PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU ZAMOIJSKIEGO

Opracowanie Gtdwne

Warszawa, 16.12.2015 ‘ Dokument opracowany przez zespot
ekspertow Blue Ocean Business Consulting
ds. transportu publicznego w skfadzie:
Anna Sepka — kierownik projektu
Rafat Polaczek

Czestaw Warsewicz

Przemystaw Kosmicki

0000
blueocean

lok. 536 Fax: 22 828 49 93
00-950 www.bobc.pl

‘ Ul. Kopernika 30 ‘ Tel: 22 828 49 90
Warszawa biuro@bobc.pl




000
PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
blueocean

DLA POWIATU ZAMOIJSKIEGO

SPIS TRESCI
L. WWSTEP. . ittt re e rae s e sasseassanstasssasssnssesssasstasetassssssssssasstasssasssnssenssesssasssaserasessssssssnsssnsssnsssnssanssan 4
1.1. CZYM JEST PLAN TRAINS P O R T O Y oitittttiiiiiiuunteteettesessssssssesssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssssssssssssesssssssssnnsssssses 4
1.2. SEOWNIK POJEC UZYWANYCH W DOKUMENCIE «vutvneeeneenteeeteessassesnssssesassnsssssssesnsssssesnssnssesssssssnsssssssnseessesnsessessnssssssssssssenses 7

2. OCENA|PROGNOZA ZAPOTRZEBOWANIA NA POWIATOWE PRZEWOZY PASAZERSKIE O CHARAKTERZE

UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ W PERSPEKTYWIE DO 2030 R. ....ccuveeueereenrersesseessesseessesssessssssesssesssessesssessssssesssesssessesssens 8
2.1.  CHARAKTERYSTYKA OGOLNA OBSZARU OBJETEGO PLANEM TRANSPORTOWYM ......vevevvreeeesesnsesesnsessssssssssssssssssssssssesssesesesesenns 8
2.2, ANALIZA SYTUAC)I DEMOGRAFICZNEJ W POWIECIE ZAMOISKIM .evuvuvrieiesesesesesesesesesesesessssssssssssssssssssssssssssssssssesesesesssesesenes 10
2.3.  PROGNOZA DEMOGRAFICZNA DLA POWIATU ZAMOJISKIEGO ... cueuvvrerereesesenessesesenessesesenessesasensssesesensssesesesesesasensssesesensssesens 12

3. SYSTEM TRANSPORTOWY W POWIECIE ZAMOUJSKIM ....cccciiiuiiimniiimniimnsirasiinsireessissssiessssssssrssssssssssssssrsssssssssses 17
3.1, SIEC DROGOWA W POWIECIE ...vuvuiueatetesesesesesesesseseseseasesesesesseseseseasesesensasesesensssesesensssesesensssesesenssesesensesesasensasesesensssesens 17
3.2, SIEC KOMUNIKACH AUTOBUSOWE] ....cuvetstutaseteseseseseseseesesesensssesesenessesesensssesesensssesesensssesesensssesesenssesesensesesasensesesesensesasens 23
3.3, SIEC KOLEJOWA W POWIECIE . c.uvevueuteeteseseaseseneseseseseseaseseseseaseseseneasesesensasesesensesesesensssesesensssesesensasesesensesesasensasesesensesesans 28

3.4. CHARAKTERYSTYKA TABORU POSZCZEGOLNYCH PRZEWOZNIKOW OPERUJACYCH NA OBSZARZE POWIATU DLA KTORYCH ZEZWOLENIA

WYDAL STAROSTA ZAMOUISKI ..vvvvtetettiiriimtetteteessesestee ettt e e s s s e e sttt e e s s s s ssab e beeeees s s e s ssb e b eeeeeessa s s b e s aeeeesssasnsbasbeeeesseasannbananeeesesanas 31
4. ANALIZA BADAN MARKETINGOWYCH .....c.coeruertrirrersesessessesessssessessssessesssssssessessesessessessssessessessssessesssssssesssassens 37
4.1. ANALIZA BADAN PREFERENCJI | ZACHOWAN KOMUNIKACYINYCH MIESZKANCOW POWIATU ZAMOIJSKIEGO ...eveeruveeeireenereenneeenenes 37
4.2, INATEZENIE RUCHU W POWIECIE .. uutteeeiiuieeeeeitteeeseieeeeseuteeesssureeessmraeessmseeessansaeesssmseeesssnneeesannsenessannenesssnnenessnnsenessnsenes 50
5. POZADANY STANDARD UStUG PRZEWOZOWYCH.......ccceeurereererresresessessessesssessessessessessessessessssssessessessessesssssssaans 55
5.1, ZAGADNIENIA WPROWADZAJACE ...ceettiiiiumtittttettieiiiitteteeeesseaessbteteeeeesaasbs bt s teeeesssaabbbe e teeessesasrabaeeeeeesesanbreeeeeessesannnenes 55

5.2. DOSTEP 0SOB NIEPELNOSPRAWNYCH ORAZ OSOB O OGRANICZONE) ZDOLNOSCI RUCHOWEJ DO PUBLICZNEGO TRANSPORTU

ZBIOROWEGO ..v.veeveeeeeeeeeeeeeeeeseseeesessesseesessessesseseesesse et e st esenseseeseesseseeseesessessensensentenseseese et ese s ensensentenseseeseeseseensansensenseneanesreanes 57
5.3.  SPOSOB ORGANIZOWANIA SYSTEMU INFORMACI DLA PASAZERA (SIP)..vevieeeeiieiieeeeiieieeteteeteeteeeeeeteeeresaessesaessessessenssnsesesnens 59
5.4. UDOSTEPNIANIE OPERATOROM LUB OPERATOROM | PRZEWOZNIKOM INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWES....v.veeveeeeeeeereeeseeeresnens 60
6. OKRESLENIE OBSZAROW O NAJWIEKSZYM POTENCJALNYM ZAPOTRZEBOWANIU NA PRZEWOZY .......coervvernnnnens 62
6.1. WYZNACZENIE SIECI O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNES W POWIECIE ZAMOISKIM w..vevveeeereereeeseeseeseeeseeseeseesessnsenesnens 69
7. ZASADY ORGANIZACIH RYNKU PRZEWOZOW ....cccuveereeeereiueeresseesessessessesssssesssssesssssesssssesssssessssssssssssssssssssssssssssens 74
7.1.  ORGANIZATOR TRANSPORTU PUBLICZNEGO W POWIECIE ZAMOJISKIM ORAZ JEGO ZADANIA «...veveeeeeeeereeeeeeseeseeeaeseesssesesssnsesesnens 74
7.2.  FUNKCIJE ORGANIZATORA PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO ....veveeveeeeeeneeeeeeessiesessessesensessessasessessessessessessessesesessens 76
7.3.  OKRESLENIE TRYBU WYBORU OPERATOROW PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO .....veeveeveeeeereeeeeesreseessessessessesesssesesnens 77
8. FINANSOWANIE USLtUG O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ......cccveteeeerereeresseesessesessesssssssssssesssssesssnns 79
8.1.  FORMY FINANSOWANIA TRANSPORTU PUBLICZNEGO ......veuveeveeeueeeessessessesseesesessessesssssssessessessensessensasesssssessessessenseseseessens 79
8.2.  WPLYW TRYBU WYBORU OPERATORA NA FINANSOWANIE TRANSPORTU PUBLICZNEGO ..veveeveeveeeeeeeeeeeesressessessessessesessseesnens 81

2 Etap 1l




PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO blu e O C e an

DLA POWIATU ZAMOIJSKIEGO

9. POZADANY STANDARD UStUG PRZEWOZOWYCH W PRZEWOZACH UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ.......ccervereevernenens 82
10. PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU .....ccceeeruererereereeseessessessessessessseneenenes 84
11. OCHRONA SRODOWISKA NATURALNEGO W POWIECIE ZAMOJSKIM.......ccevrueerereerrreeessesessessssssessssesssssssasseneens 87
12. KIERUNKI ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGOQ ......c.ceveuerrrrerrsreersssessssessssesssssessssesssssssssseneens 96

3 Etap 11l




PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO blue O Ce an

DLA POWIATU ZAMOIJSKIEGO

1. WSTEP

1.1. CZYM JEST PLAN TRANSPORTOWY

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu przewozdw, jest gmina,
zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek powiatéw, wojewddztwo lub minister wtasciwy do spraw
transportu. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (zwana dalej Ustawg) powierza organizatorowi do

wykonania trzy zadania (art.8):
1. planowanie rozwoju transportu,
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesgdza prawidtowa realizacja zadania planowania rozwoju transportu w formie

planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan transportowy).

Ustawa nakfada obowigzek opracowania planu transportowego na niektorych organizatoréw. W przypadku planowanego

organizowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, obowigzek opracowania planu ma:
1. Gmina:

a. liczaca, co najmniej 50 000 mieszkancow - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej

w gminnych przewozach pasazerskich,

b. ktérej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami,
ktorych obszar liczy tacznie, co najmniej 80 000 mieszkancéw - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci

komunikacyjnej na danym obszarze;

2. Zwigzek miedzygminny obejmujgcy obszar liczacy, co najmniej 80 000 mieszkaricdw - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci

komunikacyjnej na obszarze gmin tworzacych zwigzek miedzygminny;
3. Powiat:

a. liczacy, co najmniej 80 000 mieszkancow - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej

w powiatowych przewozach pasazerskich,

b. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy
powiatami, ktérych obszar liczy tgcznie, co najmniej 120 000 mieszkarncéw - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci

komunikacyjnej na danym obszarze;

4. Zwigzek powiatéw obejmujgcy obszar liczacy, co najmniej 120 000 mieszkaricdw - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci

komunikacyjnej na obszarze powiatéw tworzacych zwigzek powiatow;
5. Wojewddztwo:

a. w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich,
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b. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy

wojewodztwami witasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej - w

zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

6. Minister wtasciwy do spraw transportu - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i

miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym.

Gminy, zwigzki miedzygminne i powiaty o mniejszej liczbie mieszkancow, niz podano powyzej, moga, ale nie muszg opracowywac
planéw transportowych. Plan transportowy uchwalony w gminie, powiecie, wojewddztwie jest aktem prawa miejscowego, co

oznacza, ze podlega kontroli w trybie przewidzianym dla tych aktéw.

Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi przez réznych organizatorow zachodzg oczywiste zwigzki, ktdre muszg byc¢

uwzglednione w procedurze przygotowywania planéw:
e W pierwszej kolejnosci plan transportowy powinien opracowac¢ minister wtasciwy do spraw transportu.

e Marszatek wojewddztwa opracowuje plan transportowy dla swojego obszaru uwzgledniajgc ogtoszony plan transportowy

ministra.

e  Opracowujgc plan transportowy dla powiatu (lub zwigzku powiatéw) uwzglednia sie plan transportowy opracowany i

ogtoszony przez marszatka.

e Wojt, burmistrz, prezydent miasta lub zarzad zwigzku miedzygminnego, opracowujgc plan transportowy dla swojego
obszaru, bedy zobowigzani do uwzglednienia planu transportowego opracowanego i ogtoszonego przez staroste lub

marszatka wojewddztwa.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzgdkowanie dziatan i zapewnienie kontynuacji rozwigzan w planach
transportowych nizszego szczebla administracji. W praktyce powoduje jednak, ze plan transportowy opracowywany na najnizszym
poziomie, czyli w gminie, o ile nie zostang wczesniej opublikowane plany ministra, marszatka wojewddztwa i starosty, moze

wymagac aktualizacji po opublikowaniu planéw transportowych administracji wyzszego szczebla.

Istnieje rowniez mozliwos¢ koordynacji dziatan organizatoréow réznych szczebli, tj. réwnolegtego dziatania w trakcie projektowania
plandw, ktére sg wyktadane do wgladu we witasciwych urzedach w wersji wstepnej przez organizatoréow (art. 10 ust. 1 Ustawy),
zwiaszcza, ze projekty plandw muszg by¢ uzgadniane z sgsiednimi jednostkami samorzadu terytorialnego tego samego szczebla (art.

13 ust. 1-3).

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego i jego rozwdj zgodny z zasadami
zrbwnowazonego rozwoju. Jakos$¢é systemu transportowego bedzie bowiem decydujgcym czynnikiem, warunkujgcym jakos¢ zycia
mieszkancéw i rozwdj gospodarczy obszaru objetego planem transportowym. Stosowanie zasady zrGwnowazonego rozwoju bedzie

zapewniato rownowage miedzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony srodowiska.
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Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje nastepujacych celéw

szczegotowych:
Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowe;j i jakosci transportu - instrument poprawy warunkdw zycia i usuwania barier
rozwojowych
Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego - instrument zwiekszania wydajnosci systemu z

jednoczesnym ograniczaniem kosztéw

Cel 3. Integracja systemu transportowego - w uktadzie gateziowym i terytorialnym
Cel 4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego
Cel 5. Poprawa bezpieczenstwa - radykalna redukcja liczby wypadkéw i ograniczenie ich skutkow (zabici, ranni) oraz

poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikow transportu

Cel 6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.
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1.2.

000
COCCdAll

SLOWNIK POJEC UZYWANYCH W DOKUMENCIE

Tabela 1. Najwazniejsze pojecia uzywane w dokumencie

Lp. | Pojecie Opis
1 Plan Transportowy Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, okreslajgcy w
szczegolnosci:

1. Sie¢ komunikacyjng, na ktdrej jest planowane wykonywanie przewozow o
charakterze uzytecznosci publicznej;

2. Ocene i prognozy potrzeb przewozowych;

3. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

4. Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkow transportu;

5. Zasady organizacji rynku przewozow;

6. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej, z uwzglednieniem zagadnien ochrony srodowiska naturalnego, dostepu
0sob niepetnosprawnych oraz dostepnosci podréznych do infrastruktury
przystankowej;

7. Przewidywany sposdb organizowania systemu informacji dla pasazera;

8. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

2 Organizator transportu Wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister witasciwy do spraw
publicznego transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym
obszarze.

Organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,wtasciwym organem”, o ktérym

mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Zamojskim w zakresie

przewozéw powiatowych jest Starosta Zamojski

3 Operator Samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktéry zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

4 Przewoznik Przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie

przewozu osdb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie

kolejowym - na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.
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2. OCENA | PROGNOZA ZAPOTRZEBOWANIA NA POWIATOWE PRZEWOZY PASAZERSKIE O CHARAKTERZE
UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ W PERSPEKTYWIE DO 2030 R.

2.1. CHARAKTERYSTYKA OGOLNA OBSZARU OBJETEGO PLANEM TRANSPORTOWYM

Powiat Zamojski miesci sie w potudniowej czesci Wojewddztwa Lubelskiego. Graniczy z powiatem hrubieszowskim, tomaszowskim,
bitgorajskim, krasnostawskim i chetmskim. Stolicg powiatu jest miasto Zamos¢, siedziba wtadz powiatowych i miejskich. Od Lublina-

stolicy wojewddztwa dzieli go ok. 88 km. Teren powiatu przecina droga krajowa nr 17 i 74.

Potozenie poszczegdlnych gmin wchodzacych w sktad Powiatu przedstawia ponizsza mapa:

Mapa 1. Powiat Zamojski

Skierbisszdw: :
hY Gratbowies
o Stary Zarnosc
Miglisz
St
Sitrno Miaczvh
Radeczrica Zamosc "
Szczebrzeszyn
Zarnosi
tabunie  omapdyy-
Dwierzyniec Csada
Adarnc
Krasniobrod

Zrédto: Google.pl
W sktad Powiatu Zamojskiego wchodza:
e gminy miejsko-wiejskie:

Gmina Szczebrzeszyn potozona jest w zachodniej czesci Powiatu Zamojskiego. Sasiaduje z gminami: Nielisz, Radecznica, Sutow,

Zamos¢, Zwierzyniec. Siedzibg wtadz gminy jest miasto Szczebrzeszyn. Przez teren gminy przebiega:
e droga krajowa nr 74
e droga wojewddzka 858 i 848,

e linia kolejowa nr 65 ,69.
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Gmina Krasnobrdd potozona jest w potudniowej czesci powiatu zamojskiego. Sgsiaduje z gminami: Adamow, Zwierzyniec, Jézefow

(Powiat Bitgorajski), Krynice, Susiec, Tarnawatka, Tomaszéw Lubelski (Powiat Tomaszowski). Siedzibg wtadz gminy jest miasto

Krasnobrdéd. Przez teren gminy przebiega:
e droga wojewddzka nr 849.

Gmina Zwierzyniec lezy w potudniowo-zachodniej czesci powiatu zamojskiego. Sgsiaduje z gminami: Adamodw, Krasnobrdd,
Radecznica, Szczebrzeszyn, Zamosé(Powiat Zamojski), Jozeféw, Tereszpol (Powiat Bitgorajski). Siedzibg wtadz gminy jest miasto

Zwierzyniec. Przez teren gminy przebiega:

e droga wojewddzka 858.

e gminy wiejskie:

Gmina Adamodw lezy w potudniowej czesci powiatu zamojskiego. Sgsiaduje z gminami: Krasnobrdd, , Zamos¢, Zwierzyniec, tabunie

(Powiat Zamoijski), Krynice. Przez teren gminy przebiega droga wojewddzka nr 849.

Gmina Grabowiec lezy w pdtnocno-wschodniej czesci powiatu zamojskiego. Sgsiaduje z gminami: Sitno, Skierbieszow, Migczyn
(Powiat Zamojski), Trzeszczany, Uchanie (Powiat Hrubieszowski), Wojstawice (Powiat Chetmski), Krasniczyn (Powiat Krasnostawski).

Siedzibg wtadz gminy jest miejscowos¢ Grabowiec.

Gmina Komaréw-Osada lezy w potudniowo-wschodniej czesci powiatu zamojskiego. Sgsiaduje z gminami: tabunie, Migczyn, Sitno,

(Powiat Zamojski), Krynice, Rachanie, Tyszowce (Powiat Tomaszowski). Siedzibg wtadz gminy jest miejscowos¢ Komaréw-Osada.

Gmina tabunie lezy w potudniowej czesci powiatu zamojskiego. Sgsiaduje z gminami: Adamdw, Komardéw-Osada, Sitno, Zamos¢
(Powiat Zamojski), Krynice (Powiat Tomaszowski). Siedzibg wtadz gminy jest miejscowos¢ tabunie. Przez teren gminy przebiega

droga krajowa nr 17. Siedzibg wtadz gminy jest miejscowosc tabunie.

Gmina Migczyn lezy we wschodniej czesSci powiatu zamojskiego. Sgsiaduje z gminami: Grabowiec, Komaréw-Osada, Sitno,
Trzeszczany, Tyszowce (Powiat Tomaszowski), Werbkowice (Powiat Hrubieszowski). Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr

74 oraz linia kolejowa nr 72. Siedzibg wtadz gminy jest miejscowos¢ Migczyn.

Gmina Nielisz lezy w pétnocno-zachodniej czesci powiatu zamojskiego. Sgsiaduje z gminami: Stary Zamos¢, Sutéw, Szczebrzeszyn,
Zamos$¢ (Powiat Zamojski), Izbica, Rudnik (Powiat Krasnostawski). Przez teren gminy przebiega droga wojewddzka nr 837 oraz linia

kolejowa nr 69. Siedzibg wtadz gminy jest miejscowos¢ Nielisz.

Gmina Radecznica lezy w zachodniej czesci powiatu zamojskiego. Sasiaduje z gminami: Sutéw, Szczebrzeszyn, Zwierzyniec (Powiat
Zamojski), Bitgoraj, Frampol, Goraj Tereszpol, Turobin (Powiat Bitgorajski),. Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr 74.

Siedzibg wtadz gminy jest miejscowos¢ Radecznica.

Gmina Sitno lezy w srodkowo-wschodniej czesci powiatu zamojskiego. Sagsiaduje z gminami: Grabowiec, Komaréw-Osada, tabunie,
Miaczyn, Skierbieszéw, Zamosé, Zamos¢. Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr 74 oraz linia kolejowa nr 72. Siedzibg wtadz

gminy jest miejscowos¢ Sitno.
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Gmina Skierbieszow lezy w pétnocno-wschodniej czesci powiatu zamojskiego. Sasiaduje z gminami: Grabowiec, Sitno, Stary Zamos¢,

Zamosé(Powiat Zamojski), Izbica, Krasniczyn (Powiat Krasnostawski). Przez teren gminy przebiega droga wojewddzka nr 843.

Siedzibg wtadz gminy jest miejscowosc Skierbieszow.

Gmina Stary Zamos¢ lezy w potnocnej czesci powiatu zamojskiego. Sasiaduje z gminami: Nielisz, Skierbieszéw, Zamos¢ (Powiat
Zamojski), Izbica (Powiat Krasnostawski). Przez teren gminy przebiega trasa europejska E372 oraz droga wojewddzka nr 843.

Siedzibg wtadz gminy jest miejscowosc¢ Stary Zamosc.

Gmina Sutéw lezy poétnocno-zachodniej czesci powiatu zamojskiego. Sgsiaduje z gminami: Nielisz, Radecznica, Szczebrzeszyn,
Turobin (Powiat Bitgorajski), Rudnik (Powiat Krasnostawski). Przez teren gminy przebiega droga wojewddzka nr 848. Siedzibg wtadz

gminy jest miejscowos¢ Sutéw.

Gmina Zamosc lezy w srodkowej czesci powiatu zamojskiego. Sgsiaduje z gminami: Adamdw, tabunie, Nielisz, Sitno, Skierbieszow,
Stary Zamos¢, Szczebrzeszyn, Zamosc¢, Zwierzyniec. Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr 17, 74, droga wojewddzka nr 843,

837, 849 oraz linia kolejowa nr 65, 69, 72, 83. Siedzibg wtadz gminy jest miasto Zamos¢.

Nalezy podkresli¢, ze istnieje koniecznos$¢ potaczenia poszczegdlnych siedzib gmin z miastem Zamos¢ z uwagi na to, ze na jego

obszarze znajduje sie urzad Starostwa Powiatowego.

2.2.  ANALIZA SYTUACI)I DEMOGRAFICZNEJ W POWIECIE ZAMOJSKIM

Analiza rynku przewozdéw transportu publicznego musi uwzglednia¢ tendencje demograficzne dajgce sie zaobserwowac w powiecie
w ciggu ostatnich lat. Popyt na transport publiczny determinuja bowiem takie czynniki jak: gestos$é zaludnienia, ruch naturalny czy

struktura grup ekonomicznych mieszkancéw powiatu.

Gestoé¢ zaludnienia w Powiecie Zamojskim w 2014 roku wyniosta 59 0séb na km?, natomiast w Wojewddztwie Lubelskim 86 oséb na

km?2. Od kilku lat liczba ludnosci powiatu systematycznie spada. Podobnie jest z gestoscig zaludnienia.

Tabela 2. Liczba ludnosci w Powiecie Zamojskim w latach 2005-2014

Lata Liczba ludnosci

2005 110424
2006 110 036
2007 109 867
2008 109 576
2009 109 181
2010 110070
2011 109 680
2012 109 522
2013 109 198
2014 108 777

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS
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Stan danej spotecznosci najlepiej odzwierciedla liczba oséb w poszczegdlnych grupach ekonomicznych. W powiecie zamojskim w

ciggu ostatnich 10 lat mozna zaobserwowac spadek o ponad 21,4% liczby mieszkarnncéw w wieku przedprodukcyjnym. O ok. 5,2%
wzrosta n liczba oséb w wieku produkcyjnym przy jednoczesnym wzroscie liczby oséb w wieku poprodukcyjnym o ponad 1,8%, co

Swiadczy o postepujgcym procesie starzenia sie spoteczenstwa.

Woykres 1. Liczba ludnosci w powiecie zamojskim wedtug grup ekonomicznych w latach 2005-2014

Liczba ludnosci na przestrzeni ostatnich 10 lat w

poszczegolnych grupach wiekowych
80000
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60000
50000
40000
30000
20000
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B Przedprodukcyjny  ®Produkcyjny ™ Poprodukcyjny

Wptyw na liczbe i strukture ludnosci majg przede wszystkim dwa czynniki: przyrost naturalny oraz ruch migracyjny w powiecie. Od

lat przyrost naturalny utrzymuje sie na ujemnym poziomie.

Tabela 3. Ruch naturalny w powiecie zamojskim w latach 2005-2014

_ 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014

Saldo Migracji -7 -102  -165

Przyrost
-365 -391 -343 -252 -391 -321 -312 -372 -430 -388

naturalny

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Warto podkresli¢, ze coraz wiecej mieszkancéw, w wieku produkcyjnym, wyjezdza na pobyt staty poza granice powiatu i kraju. Przez

co proces starzenia sie spoteczenstwa pogtebia sie.
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Saldo migracji w 2014 roku ksztattowato sie na ujemnym poziomie, rowniez dtugofalowe tendencje wskazujg na systematyczny

wzrost liczby oséb emigrujgcych w stosunku do liczby oséb naptywajacych. Migracje dotyczg gtownie ludzi mtodych w wieku
produkcyjnym. Ich skutki sg bardzo dotkliwe, poniewaz pogtebiajg problemy demograficzne danej spotecznosci. Wptywajg
negatywnie rowniez na inne sfery zycia mieszkancéw powiatu (gospodarke, transport). Nalezy podkresli¢, ze w analizach
statystycznych nie uwzgledniono osdb, ktére nie poinformowaty o zmianie miejsca zamieszkania ani oséb emigrujgcych na pobyt

Czasowy.

Tabela 4. Migracje w wojewddztwie lubelskim i powiecie zamojskim w 2014 roku

Jednostka terytorialna Zakres przedmiotowy

Wojewddztwo Lubelskie Saldo migracji wewnetrznych -5125
Powiat Zamojski Saldo migracji wewnetrznych -127
Wojewddztwo Lubelskie Saldo migracji zagranicznych -635
Powiat Zamojski Saldo migracji zagranicznych -38

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Powiat Zamojski jest w niskim stopniu zurbanizowany, wskainik zurbanizowania wynosi 10,57%. Wojewddztwo Lubelskie

charakteryzuje sie wskaznikiem na poziomie 46,2%.

Tabela 5. Ludno$¢ w miastach w % ogétu ludnosci

Jednostka terytorialna Ludnos¢ w miastach w % ogoétu ludnosci

Wojewddztwo Lubelskie 46,20%
Powiat Zamojski 10,57%

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Niski wskaznik zurbanizowania okresla charakter struktury osadniczej, jako rozproszony i nieréwnomierny. Determinuje ona

okreslony typ popytu na ustugi transportu zbiorowego, jako nisko-intensywny i nisko-skoncentrowany.

2.3. PROGNOZA DEMOGRAFICZNA DLA POWIATU ZAMOJSKIEGO

Istotne z punktu widzenia planowania rozwoju transportu publicznego sg informacje na temat prognozowanej liczby ludnosci oraz
jej struktury. Stad w niniejszej czesci opracowania dokonano podsumowania prognoz demograficznych do 2030 roku

przygotowanych przez Gtéwny Urzad Statystyczny.

Zgodnie z nimi liczba mieszkarncow w 2015 roku wyniesie 108 390 osdb. Ludnos¢ w wieku przedprodukcyjnym bedzie stanowic
27,7% wszystkich mieszkarncéw, natomiast ludnos¢ w wieku produkcyjnym 53,1 %. Najmniejszg grupa bedzie ludnos¢ w wieku

poprodukcyjnym, ktéra wyniesie 19,2% liczby wszystkich mieszkarncow Powiatu.
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Woykres 2. Stan ludnosci wg wieku i ptci (rok 2015)
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Na podstawie prognoz na kolejne lata, przedstawionych na dwdch kolejnych wykresach, mozna zaobserwowaé, ze punkt ciezkosci
przenosi sie coraz wyzej wykresu, natomiast jego podstawa staje sie coraz wezsza. W ten sposob zobrazowano pogtebiajacy sie
procesie starzenia sie spoteczenstwa, ktdrego cechg charakterystyczng jest zwiekszajgca sie liczba oséb starszych oraz coraz

mniejsza liczba urodzen.

Na podstawie prognoz demograficznych mozna zaobserwowad, ze liczba ludnosci w powiecie w 2020 roku zmniejszy sie i bedzie
wynosi¢ 106 473. Rdznice w liczbie ludnosci w opisywanym roku poréwnano do liczby ludnosci w roku 2015. Liczba ludnosci w wieku
przedprodukcyjnym spadnie do 24,9%, w wieku produkcyjnym wzrosnie do 54,1%. Grupa oséb w wieku poprodukcyjnym wzrosnie

do 21%. Stad wytania sie obraz spoteczeristwa, w ktérym liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym wzrasta.
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Wykres 3. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2020)

Rok 2020
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Na podstawie ponizszych prognoz mozna zatozy¢, ze liczba ludnosci w powiecie w 2025 roku spadnie i bedzie wynosi¢ 104 678.

Roéznice w liczbie ludnosci w opisywanym roku porownano do liczby ludnosci w roku 2015. Liczba ludnosci w wieku
przedprodukcyjnym spadnie i bedzie stanowi¢ 23,4%. Spadek wystgpi réwniez wsrdd liczby ludnosci w wieku produkcyjnym, bedzie

ona stanowi¢ 53,3%.Wzrosnie liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym i bedzie stanowic¢ 23,3%.

Wykres 4. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2025)
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Na podstawie ponizszych prognoz mozna zatozy¢, ze liczba ludnosci w powiecie w 2030 roku spadnie i bedzie wynosi¢ 102 706.

Roéznice w liczbie ludnosci w opisywanym roku porownano do liczby ludnosci w roku 2015. Liczba ludnosci w wieku
przedprodukcyjnym spadnie i bedzie stanowi¢ 22,4%. Spadek wystgpi rowniez wsrdd liczby ludnosci w wieku produkcyjnym, bedzie

ona stanowi¢ 52,2%.Wzrosnie liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym i bedzie stanowic¢ 25,4%.

Wykres 5. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2030)

Rok 2030
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3. SYSTEM TRANSPORTOWY W POWIECIE ZAMOJSKIM

3.1. SIE¢ DROGOWA W POWIECIE

Najwazniejszym srodkiem komunikacji w przewozach powiatowych jest transport drogowy. Od dobrze rozwinietej sieci drég oraz od
stanu ich nawierzchni zalezy jako$¢ funkcjonowania transportu publicznego oraz indywidualnego. Wptywa ona réwniez na poziom

dostepnosci komunikacyjnej zaréwno wewnetrznej, jak i zewnetrznej powiatu.
Podstawowy ukfad komunikacyjny w powiecie tworza:

e Trasa Europejska E372

e DrogaKrajowanr17i74

e droga wojewddzka nr 837, 843, 848, 849, 858

Pofaczenia wewnetrzne gwarantuje dobrze rozwinieta sie¢ drég powiatowych. Dzieki nim kazda gmina ma zapewnione odpowiednie

potaczenia ze stolicg powiatu oraz ze sobg nawzajem.

Mapa 2. Schemat drég w powiecie zamojskim

Legenda

=fd= drogi krajowe
--858- drogi wojewodzkie
——— drogi powiatowe

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Inwestycje drogowe

Droga S17 Piaski-Hrebenne

Droga ekspresowa S17 na odcinku Piaski - Zamos$¢ potozona jest w obszarze wojewddztwa lubelskiego, na terenie powiatu
Swidnickiego, krasnostawskiego i zamojskiego. Przebiega po terenie nastepujgcych miast i gmin: Piaski, Fajstawice, topiennik Gérny,

Krasnystaw, Izbica, Stary Zamos¢, Zamos¢, Sitno i tabunie.
Droga ekspresowa S17 poczatek bierze w wezle ,,Chetm” na obwodnicy m. Piaski a koniec w m. tabunki Drugie.

Planowany odcinek drogi ekspresowej S17 na odcinku Zamos¢ - Hrebenne, wedtug trzech analizowanych wariantéw (I, IV i P)
przebiegu trasy, zlokalizowany jest na obszarze gmin: tabunie, Komaréw — powiat zamojski oraz gmin: Krynice, Tarnawatka,
Tomaszdéw Lubelski, Betzec, Lubycza Krdlewska — powiat tomaszowski, wojewddztwo lubelskie. Poczatek odcinka usytuowany jest na
koncu obwodnicy Zamoscia kierujgc sie dalej w kierunku do granicy panstwa, z wytgczeniem obwodnic Tomaszowa Lubelskiego i m.

Hrebenne.
Wariantowanie przebiegu drogi:
Odcinek Piaski — Zamosc¢:

Wariant 1 - poczgtkowy odcinek drogi ekspresowej S17 jest zgodny z przebiegiem Il etapu obwodnicy miejscowosci Piaski, potem
trasa drogi ekspresowej S17 pokrywa sie z obecnym przebiegiem lub biegnie po potudniowo - zachodniej stronie obecnej DK 17. Za
Krasnystawem przechodzi na wschodnig strone obecnej DK17 omijajac Izbice, a nastepnie przebiega po jej zachodniej stronie
omijajgc m. Stary Zamos¢ i Chomeciska Mate, a Zamos¢ od strony wschodniej by w miejscowosci tabunki Pierwsze potaczy¢ sie z

dalszym przebiegiem S17 na odcinku od Zamoscia do Hrebennego. Dtugos¢ trasy: 67,040 km.

Wariant 2a - w tym wariancie trasa drogi ekspresowej S17 ogranicza ingerencje w obszary cenne przyrodniczo do przejscia przez

fragment Grabowiecko — Strzeleckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu i obszar Natura 2000 - Izbicki Przetom Wieprza.

Poczgtkowy odcinek S17 jest zgodny z przebiegiem Il etapu obwodnicy miejscowosci Piaski, dalej trasa drogi ekspresowej biegnie po
potudniowo - zachodniej stronie przechodzgc na pétnocno - wschodnig i wracajgc na potudniowo — zachodnig. Nastepnie pokrywa
sie z przebiegiem drogi ekspresowej S17 wg wariantu 1, a do Krasnegostawu dociera po potudniowo - zachodniej stronie. Dalej po
obwodnicy przechodzi na zachodnig strone DK17 w znacznym oddaleniu omijajgc Izbice. Zamos$¢ omija od strony wschodniej tgczac

sie z dalszym przebiegiem S17 na odcinku od Zamoscia do Hrebennego. Dtugos¢ trasy: 68,159 km.

Wariant Spk - powstat po uzyskaniu opinii i uzgodnien na temat przebiegu wariantu 1, wariantu 2 i wariantu 2a z instytucjami i

jednostkami samorzgdowymi. Wykorzystuje odcinki wczesniej proponowanych wariantow. Dtugos¢ trasy: 68,500 km.

Wariant Spk posiada réwniez podwariant S1 (na terenie gminy Piaski gdzie poczatek trasy odgina sie w kierunku potudniowo —
wschodnim przekraczajgc rzeke Gietczew i stawy by wejs¢ w przebieg wariantu Spk) i podwariant S2 (na terenie gminy topiennik
Gorny i gminy Krasnystaw gdzie trasa odgina sie w kierunku potudniowo — zachodnim oddalajac sie od istniejgcej DK17 zostawiajac
las w m. topiennik - obszar cenny przyrodniczo ,topiennik” (Pltmp444) wstepnie projektowany jako obszar Natura 2000 - po stronie
wschodniej, nastepnie odginajac sie w kierunku potudniowo — wschodnim przybliza sie do DK17 i wchodzi w przebieg trasy wariantu

Spk.
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Wariant Spk z podwariantem S2 wskazany zostat przez KOPI jako wariant rekomendowany do wystgpienia o decyzje srodowiskowa.

Odcinek Zamo$¢ — Hrebenne:

Wariant | - trasa drogi ekspresowej S17 jest bardzo zblizona do istniejgcego przebiegu drogi krajowej nr 17. Do m. tabunie przebiega
po istniejgcej DK17, omijajac tabunie i Wdlke tabunskg by ponownie przebiegaé po istniejgcej DK17. Przed Majdanem Krynickim
odchodzi na wschdod od obecnego przebiegu by powrdci¢ za Tarnawatka wiaczajgc sie do obwodnicy Tomaszowa Lubelskiego.
Nastepnie omija po zachodniej stronie Betzec i Lubycze Krélewska wiaczajac sie pomiedzy tymi miastami do obecnego przebiegu
DK17 i pokrywajac sie z nim do poczatku istniejgcej obwodnicy Hrebennego. W sumie ok. 32 proc. drogi ekspresowej pokrywa sie z

istniejgcym przebiegiem drogi krajowej. Dtugosc¢ trasy: 42,31 km (z obwodnicg Tomaszowa Lubelskiego 50,95 km).

Wariant IV - w zasadnicze] czeSci przebieg wariantu IV jest zgodny z wariantem P. Jedynie na niewielkim odcinku od poczatku
opracowania od km 68+500 do wezta ,tabunki" ma przebieg rézny od wariantu P, by oming¢ teren Natura 2000 , Dolina Gdrnej

tabunki PLB060013”. Dtugosc trasy: 45,48 km (z obwodnicg Tomaszowa Lubelskiego 54,12 km).

Wariant P - przebiega na wschéd od obecnej DK17 i dopiero za Tarnawatkg taczy sie z tg drogg by wtaczy¢ sie w obwodnice
Tomaszowa Lubelskiego. Potem przebiega po tej samej trasie, co wariant |, a dalej biegnie po zachodniej stronie omijajgc Lubycze
Krélewska. Korncowka az do obwodnicy Hrebennego przebiega po trasie DK17 i wariantu |. Dtugos¢ trasy: 44,77 km (z obwodnica

Tomaszowa Lubelskiego 53,40 km).

Mapa 3. Mapa orientacyjna inwestycji na odcinku Piaski - Zamos¢, ark. 1.
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Mapa 5. Mapa orientacyjna inwestycji na odcinku Zamos¢ - Hrebenne

D74- Obwodnica Gorajca

Przebieg proponowanego wariantu trasy obwodnicy zostat ustalony w wyniku wielowariantowych studiéw w kontakcie z
samorzgdami, instytucjami ekologicznymi i po przeprowadzeniu konsultacji spotecznych. Istniejgcg zabudowe m. Gorajec obwodnica
minie po potnocno — zachodniej stronie obecnego przebiegu DK74, przetnie doline rzeki Gorajec wtgczajac sie do odcinka drogi

zbudowanego w 2001 r. prowadzgcego przez Szperowke.

Zakres inwestycji to budowa jednojezdniowej obwodnicy z dwoma pasami ruchu, ze skanalizowanymi skrzyzowaniami i z drogami
dojazdowymi (o tgcznej dtugosci ok. 3,3 km). Przebudowa drég powiatowych i gminnych. Budowa ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz
obwodnicy na odcinku pomiedzy drogami powiatowymi. Przebudowa infrastruktury obcej, budowa kanalizacji deszczowej i

zbiornika retencyjnego.
Wariantowanie przebiegu drogi:

Na wczesniejszych etapach przedsiewziecia rozpatrywano w sumie cztery warianty przebiegu obwodnicy Gorajca, a ramach
Koncepcji Programowe]j pie¢ wariantow. Do dalszych analiz na potrzeby opracowania raportu oddziatywania przedsiewziecia na

Srodowisko wybrano trzy warianty.

WARIANT | - przebieg obwodnicy zaprojektowano z ominieciem istniejgcej zabudowy m. Gorajec po pétnocno — zachodniej stronie
obecnego przebiegu drogi krajowej Nr 74. Wariant o podobnym przebiegu byt opracowany na etapie ,Studium techniczno —
ekonomiczne przebiegu drogi krajowej nr 74 na odcinku Jandw Lubelski - Frampol - Szczebrzeszyn - Zamos¢ - Hrubieszéw”. Dtugos¢

6,66 km. Wariant przyjety w decyzji Srodowiskowe;.

WARIANT Il - trasa przebiega zasadniczo w dolinie rzeki Gorajec. Poczatkowy odcinek przebiega rownolegle do obecnego przebiegu
drogi krajowej nr 74, ktora zostanie przeksztatcona na tym odcinku na droge dojazdowa do gospodarstw. Dalej odbija w kierunku
wschodnim, przekraczajgc poprzecznie doline rzeki Gorajec i skrecajgc w kierunku pétnocnym. Droga w tym wariancie rozdziela
obszary zwartej zabudowy miejscowosci Gorajec - Zastawie (po stronie zachodniej) i Gorajec — Zagroble (po stronie wschodniej).

Dtugosc 6,44 km.

WARIANT Il - Przebieg obwodnicy zaprojektowano z ominigeciem istniejacej zabudowy po stronie pofudniowo - wschodniej.

Poczatkowy odcinek na dtugosci 2,40 km pokrywa sie z wariantem Il. Dalej przebiega prosto w kierunku wschodnim przekraczajac
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rzeke Gorajec, a za skrzyzowaniem z drogg powiatowg nr 2919 L skreca w lewo na pdtnoc. Po przecieciu istniejgcego przebiegu drogi

krajowej Nr 74 skreca w prawo na wschod wiaczajac sie do drogi krajowej w tym samym miejscu co warianty | i Il. Dtugos¢ 7,12 km.

Mapa 6. Mapa orientacyjna inwestycji
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DK74- Obwodnica Hrubieszowa

Planowana inwestycja, polegajgca na budowie obwodnicy m. Hrubieszow w ciggu drogi krajowej Nr 74 bedzie zlokalizowana w

wojewoddztwie lubelskim, powiecie Hrubieszéw na terenie gminy i miasta Hrubieszéw po jego potudniowo — wschodniej stronie.

Zakres inwestycji to budowa jednojezdniowej z dwoma pasami ruchu drogi klasy GP wraz z siecig powigzan z innymi drogami
publicznymi. Inwestycja obejmuje budowe mostéw i wiaduktéw, pieciu jednopoziomowych skrzyzowarn obwodnicy z istniejgcymi
drogami innych kategorii. Powstana drogi dojazdowe (o tgcznej dtugosci ok. 7,4 km), chodniki, system odwodnienia (w tym

kanalizacji deszczowej, rowdw przydroznych szczelnych i otwartych) oswietlenie skrzyzowan. Budowa, przebudowa i zabezpieczenie
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urzadzen infrastruktury zewnetrznej, branzy elektrycznej, teletechnicznej, sanitarnej, wodociggowej, gazowej, hydrologicznej,

przebudowa drenazu oraz prace w obrebie rowdéw melioracyjnych.
Wariantowanie przebiegu drogi:

Przebieg planowanej obwodnicy m. Hrubieszow zostat wytrasowany w ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Hrubieszowa” oraz wskazany jako zasadny przez ,Studium techniczno-ekonomiczne przebiegu drogi krajowej
nr 74 na odc. Janow Lubelski — Frampol — Szczebrzeszyn — Zamos$¢ — Hrubieszow”, ktore zaktadato dwa warianty przebiegu,

zlokalizowane po potudniowe] i wschodniej stronie miasta Hrubieszoéw oraz po potudniowej stronie miejscowosci Teptiukow.

Zgodnie z ustaleniami zawartymi w ,,Studium (...)” obwodnica rozpoczynata swdj bieg od skrzyzowania z drogg powiatowg nr 3413L,
przebiegajac przez tereny rolne, a dalej w kierunku stacji kolejowej Hrubieszow Wschéd we wspdlnym korytarzu komunikacyjnym z
linig kolejowa. Nastepnie trasa skrecata w kierunku pdétnocnym, a po przekroczeniu rzeki Huczwy w strone wschodnig, omijajac

gtéwna zabudowe wsi Teptiukdw. Potgczenie z drogg nr 74 przewidziano poza zabudowg Teptiukowa.

W wyniku przeglagdu wariantéw trasy pod katem waloryzacji przyrodniczej stwierdzono, ze przebieg obwodnicy w wariancie Il
(dtugosci 8,668 km) oraz czesciowo w wariancie | (dtugosci 8,350 km) po potudniowej stronie Teptiukowa bytby sprzeczny z celami

ochronnymi Obszaréow Natura 2000. Wariant |l a takze lokalnie wariant | biegty w zasiegu terendw zalewowych Bugu.

W ramach opracowanej Koncepcji Programowej wytyczono wariant Il (dtugos¢ 9,272 km), ktérego celem byto odsuniecie trasy w
koncowej czesci w strone pdétnocng, w celu zmniejszenia zakresu kolizji z istniejgcg zabudowa Teptiukowa. W tym wariancie
obwodnica po przekroczeniu rzeki Huczwy biegnie dalej w kierunku potnocnym do przeciecia z DK74, a nastepnie omija Teptiukdw

po stronie pétnocnej, poprzez tereny rolne o przecietnej lub niskiej wartosci przyrodnicze;j.

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zostata wydana dla wariantu Ill, ktéry zostat opracowany w Stadium Projektu

Budowlanego.

Mapa 7. Mapa orientacyjna inwestycji
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3.2.  SIE€ KOMUNIKACIJI AUTOBUSOWE)

W ponizszej tabeli przedstawiono szczegétowe dane na temat sieci komunikacyjnej przewoznikéw autobusowych dziatajgcych na
obszarze powiatu. Analizie poddano te zezwolenia, ktére wydat Starosta Zamojski, poniewaz dotycza one potaczern nie
wykraczajacych poza obszar powiatu. Dodatkowo przeanalizowano zezwolenia wydane przez Prezydenta Miasta Zamosé. Obecna
siatka potgczen jest dobrym odzwierciedleniem aktualnych potrzeb komunikacyjnych mieszkancéw powiatu, co nie znaczy, ze

zaspokaja absolutnie wszystkie te potrzeby.

Tabela 6. Wykaz zezwolen wydanych przez Staroste Powiatu Zamojskiego

Lp. Nr od Przez Do Dt. Liczba Czas Przewozinik
zezw. Kursu | kurséw | przejazdu
(km) w ciggu | (godz:min)
doby

1. 86 Sitaniec | Sitaniec |- Sitaniec | Udrycze 18 5 00:23 Spotdzielnia pracy
Il- Sitaniec Btonie I- Kierowcow i
Kolonia Sitaniec |- Pracownikéw
Kolonia Sitaniec II- Samochodowych
tapiguz |- tapiguz II- "Autonaprawa"
Borowina Sitaniecka Zamos¢
szkota- Udrycze
Kolonia |- Udrycze
Kolonia  Swietlica-
Udrycze Kolonia
Rondo- Udrycze IV-
Udrycze ll- Udrycze
I skrz.- Udrycze
Wola- Udrycze IV

2. 85 Bondyrz | Bondyrz |- Bondyrz | Krasnobrdd I 14 5 00:25 Spotdzielnia  pracy

| - Bondyrz |l Kierowcow i

Bondyrz IV- Hutki- Pracownikow
Hutki - Samochodowych
Krasnobrod "Autonaprawa"
Podzamek I- Zamos¢
Krasnobrod 11I- UL
Lelewela I-
Krasnobrod Il-
Krasnobraod |

3. 83 Lipsko Lipsko  Polesie | | Guciow I 32 18 00:36 Przedsiebiorstwo
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Polesie | | tartak- Lipsko Komunikacji
Polesie II- Lipsko Samochodowej w
Polesie 1l Las- Zamosciu Sp. z 0.0.

Lipsko Polesie IV
Las- Szewna Goérna
|- Szewna Gérna II-
Szewna Goérna Il
szkota- Kolonia
Potoczek- Adamow
Urzad Gminy-
Adamow |- Adamow
II- Blizéw I- Adaméw
II- Adaméw |- Jacnia
I- Jacnia II- Jacnia Il
kosciét-  Jacnia  V
skrz.- Bondyrz IV-
Trzepieciny-

Bondyrz IV- Bondyrz
Ill- Bondyrz  II-

Bondyrz |- Guciéw |

4, 84 Jacnia V | Jacnia V skrz.- Jacnia | Hutkéw 15 9 00:28 Przedsiebiorstwo
Il kosciot- Jacnia IlI- Komunikacji
Jacnia |- Adamoéw Samochodowej w
Urzad Gminy- Zamosciu Sp. z 0.0.
Potoczek I-

Suchowola Kat |-
Suchowola Kat II-
Suchowola  Ulica-
Suchowola Kat lI-
Suchowola Zastaw
Il-  Suchowola II-
Suchowola -
Suchowola Il-

Hutkow |

Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Zamosciu
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Tabela 7. Wykaz zezwoler wydanych przez Prezydenta Miasta Zamos¢

000
cOocCcdll

Lp. Nr od Przez Do Przewoznik
zezw.
1. 102/1 | Radecznica Radecznica- Gaj Gruszczanski- Zaktodzie- Sutowiec- Tworyczéw-Sutéw- Deszkowice- Zamos¢ PKS w
Roztopy- Szczebrzeszyn- Brody Duze- Niedzieliska Kolonia- Niedzieliska- Katy- Zawada- Bitgoraju
Ptoskie- Zamosé Sp. z 0.0.
2. 298/1 | Czarnystok Czarnystok- Wélka Czarnostocka- Gorajec- Podborcze- Zaburze- Latyczyn- Radecznica- Zamosé PKS w
Mokrelipie- Sasiadka- Zrebce- Deszkowice- Roztopy- Szczebrzeszyn- Bodaczéw- Wielgcza- Bitgoraju
Zawada- Ptoskie- Zamos¢ Sp.zo.0.
3. 294/1 | Latyczyn Latyczyn- Radecznica- Gaj Gruszczanski- Zaktodzie- Sutowiec- Tworyczdw- Kitéw- Gruszka Zamosé PKS w
Mata- Kitow- Tworyczow- Sutow- Deszkowice- Roztopy- Szczebrzeszyn- Bodaczow- Bitgoraju
Wielacza- Zawada- Ptoskie- Zamosc Sp.z 0.0.
4, 342 | Zamosé Zamo$¢- Ptoskie- Siedliska- Zawada- Katy- Zawada- Siedliska- Ptoskie- Zamos¢ Zamosé PKS w
Bitgoraju
Sp.zo.o0.
5. 297 | Zwierzyniec | Zwierzyniec- Bagno Las- Zurawnica- Brody Mate- Szczebrzeszyn- Klemenséw- Bodaczéw- Zamosé PKS w
Klemenséw- Niedzieliska- Katy Szczeb.- Zawada- Siedliska- Ptoskie- Zamos¢ Bitgoraju
Sp. zo.0.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z Urzedu Miasta Zamos¢
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Mapa 8. Sie¢ komunikacji autobusowej na podstawie zezwoler wydanych przez Staroste Zamojskiego
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Mapa 9. Mapa sieci komunikacji autobusowej na podstawie zezwolen wydanych przez Prezydenta Miasta Zamos¢
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3.3.

000
cOocCcdll

SIEC KOLEJOWA W POWIECIE

Wojewddztwo Lubelskie charakteryzuje sie $rednig gestoscia sieci linii kolejowej, wynoszacg 5,6 km linii/100 km? powierzchni.

Przez powiat przechodzi:

28

Linia kolejowa nr 65: Linia Hutnicza Szerokotorowa znana do 2001 roku pod nazwa Linia Hutniczo-Siarkowa (LHS).
Niezelektryfikowana, jednotorowa linia kolejowa przebiegajgca od kolejowego przejscia granicznego w Hrubieszowie do
stacji kolejowej Stawkdéw Potudniowy LHS. Linia kolejowa nr 65 jest najdtuzszg szerokotorowq linig kolejowg w Polsce. Jej
dtugos¢ od granicy panstwa do stacji towarowej w Stawkowie wynosi 394,650 kilometréw. taczna dtugosé toréow na linii
wynosi 524,339 kilometréw. Jest powszechnie uwazana za najdalej wysunietg na zachdd Europy linie o rozstawie toru 1520
mm. Od 2001 roku linia kolejowa LHS ma charakter wyfacznie towarowy i obstuguje tylko przewozy miedzynarodowe. Na
koncu linii i wzdtuz jej przebiegu znajduja sie terminale przetadunkowe wykorzystywane do roztadunku réznego rodzaju
towaréw przywozonych do Polski z Ukrainy i z innych panstw powstatych po rozpadzie ZSRR. Na terenie powiatu
zamojskiego znajduje sie terminal przetadunkowy LHS w Szczebrzeszynie przystosowany do przetadunku wszelkich
towarow (sypkie, paletyzowane, luzem, w paczkach, w workach i big bagach) z wyjgtkiem paliw ptynnych i materiatow

niebezpiecznych, na terenie otwartym i w hali magazynowo- sktadowej.

Linia kolejowa nr 66: linia tgczaca stacje Zwierzyniec Towarowy ze stacja Stalowa Wola Potudnie. Linia jednotorowa,
niezelektryfikowana, uzywana w niewielkim stopniu w ruchu towarowym i pasazerskim. Ruch pasazerski zawieszono
1.09.2009 roku. Przywrdcenie dalekobieznego ruchu pasazerskiego nastgpito w dniu 1.03.2011 r. (pociag TLK relacji Zamosé

—Zielona Géra i z powrotem).

Linia kolejowa nr 69: linia tgczgca stacje Rejowiec ze stacjg Hrebenne. Pierwszy odcinek linii kolejowej z Rawy Ruskiej do
stacji Betzec zostat otwarty w 1887 roku. W 1916 roku zostat ukoriczony dalszy odcinek do Rejowca. We wrze$niu 2009 roku
zawieszono kursowanie miedzywojewddzkich pociggdw pasazerskich na catej linii. Od marca 2011 wznowiono kursowanie
pociggu TLK z Zamoscia do Zielonej Gory, a od 29 kwietnia 2011 sezonowo do korica wakacji uruchomiono potgczenia do
Betzca i catoroczne do Zamoscia. Obecnie przez caty rok na odcinku Rejowiec - Zawada kursujg 4 pary pociaggdw osobowych
Lublin - Zamo$¢ - Lublin oraz dwie pary Zamos¢ - Rejowiec - Zamos¢, skomunikowane w Rejowcu pociggami w kierunku

Lublina..

Linia kolejowa nr 72: linia taczgca stacje Zawada oraz stacje Hrubieszow Miasto — linia kolejowa w wojewddztwie
lubelskim. Jest czynna dla transportu towarowego na catej dtugosci oraz dla transportu pasazerskiego na odcinku Zawada —

Zamos¢ (na odcinku Zamos¢ — Hrubieszéw Miasto do 12 grudnia 2004). Jej dtugos¢ to 61, 215 km.

Linia kolejowa nr 83: jest to linia t3czaca Zawade ze stacjg Zamos¢ Bortatycze. Linia ta jest wykorzystywana jedynie do

transportu towarowego. Jej dtugos¢ to 5,832 km.
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Mapa 10. Sie¢ kolejowa w Powiecie Zamojskim

TV AT LY

69: 19,699

Frankamionka
72: 43,145

Zrédfto: PKP Polskie Linie Kolejowe

Tabela 8. Odjazdy ze stacji Ruskie Piaski

R22520 Magnat Ruskie Piaski Lublin
R22525 Ruskie Piaski Zamos$¢ Wschéd
R22526 Kanclerz Ruskie Piaski Lublin
R22501 Kasztelan Ruskie Piaski Zamos¢
R22528 Podkomorzy Ruskie Piaski Lublin
R22503 Kanclerz Ruskie Piaski Zamos¢
R22530 Kasztelan Ruskie Piaski Lublin
R22505 Podkomorzy Ruskie Piaski Zamos¢
R22532 Ruskie Piaski Lublin
R22507 Magnat Ruskie Piaski Zamos¢ Wschéd
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Tabela 9. Odjazdy ze stacji Szczebrzeszyn

Szczecin
1C203104 Szczebrzeszyn

Gtowny
IC32104
) Szczebrzeszyn Zamos¢
Swiatowid

Tabela 10. Odjazdy ze stacji Zawada

R22520 Magnat Zawada Lublin
Zamos¢
R22525 Zawada
Wschaod
R22526 Kanclerz Zawada Lublin
R22501 Kasztelan Zawada Zamosc¢
R22528
Zawada Lublin
Podkomorzy
R22503 Kanclerz Zawada Zamosc¢
R22530 Kasztelan Zawada Lublin
R22505
Zawada Zamos¢
Podkomorzy
R22532 Zawada Lublin
Zamos¢
R22507 Magnat Zawada
Wschaéd

Tabela 11. Odjazdy ze stacji Ztojec

R22520 Magnat Ztojec Lublin
R22525 Ztojec Zamos¢é Wschéd
R22526 Kanclerz Ztojec Lublin
R22501 Kasztelan Ztojec Zamosé
R22528 Podkomorzy Ztojec Lublin
R22503 Kanclerz Ztojec Zamosé
R22530 Kasztelan Ztojec Lublin
R22505 Podkomorzy Ztojec Zamos¢
R22532 Ztojec Lublin
R22507 Magnat Ztojec Zamos¢ Wschod
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Tabela 12. Odjazdy ze stacji Zwierzyniec

IC 23104 Kossak Zwierzyniec  Szczecin Gtéwny

IC 32104 Swiatowid Zwierzyniec Zamosc

3.4. CHARAKTERYSTYKA TABORU POSZCZEGOLNYCH PRZEWOZNIKOW OPERUJACYCH NA OBSZARZE POWIATU DLA KTORYCH
ZEZWOLENIA WYDAL STAROSTA ZAMOJSKI

Charakterystyka taboru wykorzystywanego przez przewoznika wykonujacego regularne przewozy drogowe osob na terenie Powiatu
Zamojskiego pozwala wskaza¢ aktualng podaz ustug transportu publicznego oraz stopien dostosowania autobuséw do europejskich

norm emisji spalin.
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Zamosciu Sp. z 0.0.

Tabela 13. Wykaz taboru PKS w Zamosciu Sp. z 0.0. stanu na dzien 16.09.2015

1 Autosan A11-12T 47
2 Dab Leyland 7-1200L a7
3 Dab Leyland 7-1200L a7
4  Autosan H9-21 39
5 Dab Leyland 7-1200L a7
6 Autosan H9-21 39
7 Autosan H9-21 39
8 Autosan H9-21 39
9 BovaF-12 49
10 Bova F-12 48
11 Mercedes Benz 303 11 R 39
12 Mercedes Benz 303 11 R 39
13 Setra S215 UL 53
14 Dab Silkeborg a7
15 Autosan H9-21 39
16 Autosan H9-21 39
17 Autosan H9-21 39
18 Autosan H9-21 39
19 Autosan H9-21 39
20 Bova 33
21 Man 35
22 Mercedes 39
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23 Mercedes 39
24 Mercedes 39
25 Autosan H10-12.18 49
26 Autosan H 10-10 40
27 Autosan H10-10.02 42
28 Autosan H10-12 45
29 Autosan H10-10 40
30 Autosan H9-21.41 39
31 Scanial 113 CBL 59
32 Autosan 39
33 Iveco C 50 Daily 19
34 |veco C 50 Daily 19
35 Isuzu Turguoise 29
36 Mercedes 413CDI 20
37 Mercedes 413CDI 20
38 Mercedes 413CDI 20
39 Mercedes 413CDI 20
40 Mercedes 413CDI 20
41 Bova FHD-13 52
42 Mercedes Benz 66
43 Mercedes O 303 11 R 47
44 Mercedes OH1628L 75
45 Mercedes 1628 OHL 55
46 Scania K 124 60
47 Mercedes 412 D 21
48 Mercedes Benz O 303 59
49 Scania 60
50 lveco 21
51 VolvoB10M 65
52 Mercedes 516 CDI 21

Zrédto: Opracowanie wiasne

Ponizszy wykres przedstawia podziat taboru wedtug liczby miejsc. Tabor klasy mini (do 21 miejsc) stanowi 19% wszystkich
autobusdéw, natomiast tabor klasy maxi (od 45 miejsc) to 39%. Najwiecej jest autobuséw klasy midi (od 29 do 42 miejsc). Nalezy
podkresli¢, ze z uwagi na posiadany tabor PKS w Zamosciu Sp. z 0.0. moze by¢ wziety pod uwage przy wyborze Operatora
publicznego transportu zbiorowego poniewaz posiadany przez niego tabor jest odpowiedni do obstugi linii o matym, Srednim i

duzym natezeniu.
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Wykres 6. Udziat autobuséw o réznej pojemnosci wsréd taboru przewoznika PKS w Zamosciu Sp. z 0.0.

Podziat taboru wedtug liczby miejsc

= 19-21 =29-42 = 45-75

Zrédto: Opracowanie wiasne

Spétdzielnia Pracy Kierowcow i Pracownikéw Samochodowych Autonaprawa

Tabela 14. Wykaz taboru Spétdzielni Pracy Kierowcow i Pracownikéw Samochodowych Autonaprawa wg stanu na dzien 16 wrzesnia 2015 r.

Marka/Typ Rok produkcji

1 Autosan H9-21-41 39+12 1999
2 Autosan H10-10.02 43+12 1999
3 Autosan H10-10.02 43+12 1999
4 Autosan H9-20.41 41+12 1998
5 Autosan H9-20.41 41+12 1998
6 Autosan H9-20.41 41+12 1997
7 Autosan H9-20.41 41+12 1997
8 Autosan H9-20.41 41+12 1997
9 Autosan H9-20.41 42+13 1997
10 Autosan H9-20.41 41+12 1996
11 Autosan H9-20.41 41+12 1995
12 Autosan H9-21.41 39+12 1994
13 Autosan H9-21.41 39+12 1993
14 Autosan H9-21.41 40+12 1993
15 Autosan H9-21.41 40+12 1992
16 Autosan H9-21 39+17 2002
17 Autosan H9-21 40+12 1989
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18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49

50

51
52
53

Autosan H9-21
Autosan H9-21
Autosan H9-21
Autosan H9-21
Autosan H9-21
Autosan H9-21
Autosan H9-21
Autosan H9-21
Autosan H9-21
Autosan H9-21
Autosan H9-21
Autosan H9-21
Autosan H9-21
Autosan H9-21
Autosan H9-21
Autosan H9-21.41
Autosan H9-21.41
Autosan A10-10-T
Autosan H9-21.41
Volkswagen LT 46 LT 47
Kassbohrer S215 Setra
Kassbohrer S215 Setra
Kassbohrer S215 H Setra
Kassbohrer S215 Setra
Reanult SFR 1126 X
Reanult SFR 1126
Setra 42R 215 HR
Renault SFR 1126
Renault Tracer R332
Renault Tracer R332
Renault Tracer R332
Mercedes Benz 0340
Volkswagen LT 46 Furgon 2.8
TDI

Renault Tracer R332
Kassbohrer Setra

Setra S215 UL

34

40+12
39+12
39+12
39+12
39+12
39+12
39+12
39+12
39+12
39+12
39+12
39+12
39+12
39+12
39+12
39+12
39+12
43+14
40+12
20+8
54+20
53+18
57+12
40+13
55+7
56+16
56+16
56+17
55+18
58+25
58+25
55+17

19+5

26+32
54+17
54+7
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1989
1989
1988
1988
1988
1988
1987
1987
1987
1985
1985
1984
1984
1983
1983
2000
2000
2001
2002
2004
1988
1992
1989
1991
1994
1993
1994
1993
1993
1998
1999
1994

1999

1995
1993
1993
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54 Wanholl 54+18 1995
55 Citroen Jumper 35 LH 15 1998
56 Citroen Jumper 35 LH 15 1999
57 Iveco Daily 35C 13 19 2001
58 Fiat Ducato 15 2012
59 Iveco Daily 50C 15 19 2004

Zrédto: Opracowanie wiasne

Ponizszy wykres przedstawia wiek taboru Przewoznika. Autobusy nowe stanowig 16 % catego taboru. 21 autobuséw nie spetnia
zadnych norm emisji spalin wedtug Norm EURO. 14 autobuséw spetnia norme EURO1, 15 autobusdéw spetnia norme EURO1 i EURO2.
8 autobuséw spetnia normy EURO1, EURO2 i EURO3. Tylko jeden autobus spetnia wszystkie normy emisji spalin do EURO5 wtgcznie.

Wykres 7. Podziat taboru SPKiPS Autonaprawa ze wzgledu na wiek

Podzial taboru ze wzgedu na wiek

2012
2000-2004
1996-1999 ® Liczba autobuséw

1993-1995

1983-1992

25
Zrédto: Opracowanie wiasne

Ponizszy wykres przedstawia podziat taboru wedtug liczby miejsc. Taboru klasy mini (od 15 do 28 miejsc) stanowi 12% wszystkich
autobuséw, natomiast tabor klasy maxi (od 51 miejsc) to az 88%. Nalezy podkresli¢, ze z uwagi na posiadany tabor SPKiPS
Autonaprawa powinno by¢ uwzglednione przy wyborze Operatora publicznego transportu zbiorowego poniewaz posiadany przez

niego tabor jest odpowiedni do obstugi linii o matym i duzym natezeniu.
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Wykres 8. Udziat autobuséw o réznej pojemnosci w taborze SPKiPS Autonaprawa

Podziat taboru wedtug liczby miejsc

= 15-28 = 51iwiecej

Zrédto: Opracowanie wiasne
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4. ANALIZA BADAN MARKETINGOWYCH

4.1. ANALIZA BADAN PREFERENCJI | ZACHOWAN KOMUNIKACYJNYCH MIESZKANCOW POWIATU ZAMOJSKIEGO

= OBSZAR BADANIA

Badania ankietowe przeprowadzane byty na terenie Powiatu Zamojskiego w miesigcu wrzesniu 2015 roku. Wykonawca w

porozumieniu z Zamawiajgcym wykonat badania w nastepujacych miejscach:
= Zaktady pracy
= Szkoty gimnazjalne i ponadgimnazjalne
A. NARZEDZIE BADAWCZE

Wykonawca w celu sprawnego przeprowadzenia badan przygotowat ankiete, ktora sktadata sie z pytan dotyczacych zachowan i

preferencji komunikacyjnych mieszkaricow Powiatu Zamojskiego.
= Jakimi Srodkami transportu najczesciej Pan/Pani podrézuje?
= Dlaczego najczesciej wybiera Pan/Pani ten $rodek transportu do podrozy?
= Jak czesto podrézuje Pan/Pani komunikacjg zbiorowga?
= W jakich godzinach korzysta Pan/Pani najczesciej z przejazdéw autobusami komunikacji publicznej?
= Jaki jest najczestszy powdd Pana/Pani podrézy komunikacjg zbiorowg ?
= |loma $rodkami komunikacji publicznej musi Pan/Pani dojezdza¢ z domu do pracy/szkoty?
= Na jakim przystanku Pan/Pani zwykle wsiada/ wysiada?

Narzedzie badawcze sktadato sie rdwniez z pytan o oczekiwania i preferencje podréznych. Miaty one charakter zamkniety.
Ankietowani, przy uzyciu prostej pieciostopniowej skali ocen (od 1 do 5) wyrazali swdj poziom oczekiwan oraz oceniali jakos¢
wykonywanych ustug w odniesieniu do 11 cech jakosci lokalnego transportu zbiorowego w Powiecie Zamojskim, a tym samym

wskazali, ktory z postulatéow przewozowych jest najwazniejszy, a ktéry najmniej znaczgcy.
Ocenie pasazerdow poddano nizej wymienione postulaty przewozowe, bedgace jednoczesnie kryteriami jakosci ustug przewozowych.

Tabela 15. Zestawienie cech ustug przewozu

Poziom Ocena jakosci
Cecha ustugi przewozu

oczekiwan ustug

Punktualnos¢ kursowania pojazdéw
Czestotliwos¢ kursowania pojazdow
Bezpieczenstwo podrozy

Warunki podrézowania

Warunki oczekiwania na przystankach

Dostepnosc¢ do sieci komunikacji miejskiej
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Cena biletu
Bezposredniosé potaczenia

Kultura kierujgcych
Informacja (czytelnos¢, na przystankach, pojazdach)

Kontrola biletowa

Zastosowana pieciostopniowa skala ocen zaréwno poziomu oczekiwan jak i jakosci ustug transportowych oznacza, ze w przypadku
oceny ,5” respondent uwaza, ze dana cecha jest najwazniejsza dla niego i w petni zaspakaja jego potrzebe w tym zakresie,
natomiast ocena ”1” oznacza, ze dana cecha nie ma znaczenia dla niego, a w ocenie jakosci uwaza, ze jest realizowana na bardzo

niskim poziomie.
B. CHARAKTERYSTYKA BADANYCH

Konstrukcja kwestionariusza zawierajgca metryczke umozliwia przedstawienie respondentéw ze wzgledu na pte¢, wiek, status

zawodowy, wyksztatcenie. Ponizej przedstawione sg statystyki charakteryzujgce prébe statystyczng pasazerow.
= PtEC RESPONDENTOW

Profil ptci respondentéw nie do korica odpowiada profilowi ptci mieszkaricow powiatu. (kobiety - 50,78%, mezczyzni - 49,22%, stan
na koniec 2014 r.). Powodem takiego stanu rzeczy byta ogdlna nieche¢ mezczyzn do udzielania odpowiedzi w prowadzonych

badaniach.

Wykres 9. pte¢ respondentéow

Ptec respondentow

B mezczyzni ® kobiety

37,79%

\
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= STATUS ZAWODOWY RESPONDENTOW

Wsrdod badanych dominujg osoby pracujgce (63,01%) oraz uczniowie szkoét Srednich, ktérzy stanowig drugg najwiekszg grupe
badanych (32,42%). Pozostate grupy tj. studenci, osoby bezrobotne, prowadzace wtasng dziatalno$¢ gospodarczg, emeryci/rencisci

oraz uczniowie szkét gimnazjalnych stanowig odsetek marginalny, ktory nie przekracza tgcznie 5 proc. ogétu ankietowanych.

Wykres 10. status zawodowy respondentow

Status zawodowy respondentéw

® osoba pracujaca

B wiasna dzialalnos$é
gospodarcza

® emeryt/rencista

B osoba bezrobotna

B uczen gimnazjum

® uczen szkoty sredniej

= WYKSZTALCENIE RESPONDENTOW

Struktura wyksztatcenia respondentéw powiatu charakteryzuje sie wysokim poziomem oséb z wyksztatceniem wyzszym (50,23%).
Co czwarty respondent deklaruje wyksztatcenie gimnazjalne (24,41%). Z kolei co pigty ankietowany wskazywat, ze posiada
wyksztatcenie Srednie (21,13%). Osoby deklarujgce wyksztatcenie zawodowe oraz podstawowe stanowig odpowiednio 3,76 proc.

oraz 0,47 proc.
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Wykres 11. Wyksztatcenie respondentow

Wyksztatcenie respondentéw
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%

10,00% I

— 0,47% |
0,00% I
wyisze gimnazjalne Srednie zawodowe podstawowe

=  WYBOR SRODKA TRANSPORTU

Najczesciej wybieranym srodkiem transportu przez respondentéw okazat sie samochdd. Ponad 2/3 respondentéow wskazato wtasnie
ta odpowiedz. Wskaznik ten osigga wyoski poziom (68,30%), przy 16,52% wskazan dla autobusu. Blisko co dziesigta osoba

wskazywata odpowiedz ,inne”, gdzie jako srodek transportu wskazywali m.in. taksdwke, skuter, motorower itp.

Warto zwréci¢ uwage, ze wiekszo$¢ ankietowanych, ktore wskazaty autobus, jako gtéwny srodek transportu, jednoczesnie

decydowato sie na niego, ze wzgledu na brak alternatywy w postaci pociggu, bgdz ze wzgleddéw finansowych.

Co dwudziesta podrdz na terenie powiatu zamojskiego odbywa sie pieszo (5,80 proc.). Rozczarowujgco rzadko wybieranym
$rodkiem transportu okazat sie rower, na ktéry wskazato 0,89 proc. osdb biorgcych udziat w badaniu. Swiadczyé¢ to moze m.in.
o nieskutecznosci inwestycji wtadz lokalnych w $ciezki rowerowe, jak réwniez braku odpowiednich dziatan propagujgcych wybor

tego rodzaju transportu w codziennych podrézach respondentow.

Zaden z respondentéw nie zadeklarowat korzystania z transportu zbiorowego (kolej).
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Wykres 12. Preferencje dotyczace wyboru srodka transportu

80,00%
70,00%
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00% 4@
10,00%
9
0,00% - ]
samochad autobus inne pieszo rower pociag

= PRZYCZYNA WYBORU SRODKA TRANSPORTU (SAMOCHOD)

Respondenci wskazujgcy samochdd, jako podstawowy Srodek transportu najczesciej podawali, ze decydujg sie na niego, przede
wszystkim ze wzgledu na to, ze jest szybszy (36,07%). Dla co czwartej osoby ankietowanej byto to réwniez rozwigzanie, ktére
umozliwiato im dotarcie na miejsce bez koniecznosci dokonywania przesiadek. Co pigta osoba wskazywata, ze jest to rowniez Srodek

transportu bardziej komfortowy od pozostatych.

Dla blisko co dziesigtej osoby byto to réwniez rozwigzanie tansze (8,21%). Co dwudziesty ankietowany deklarowat korzystanie z

samochodu z innego powodu oraz ze wzgledu na zdrowie. Wskazania te odnotowaty odpowiednio 4,64% oraz 4,29%.

Nikt sposrdd osdb ankietowanych swojg decyzje opiera na przestankach srodowiskowych. Niewiele lepszy wynik osiggnieto dla

wskazania ,,jest niezalezny od warunkow ruchu drogowego” (0,71%).

41 Etap 1l




PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO blu e O C e an

DLA POWIATU ZAMOIJSKIEGO

Wykres 13. przyczyna wyboru srodka transportu (samochéd)

Przyczyna wyboru srodka transportu

(samochad)

jest szybszy
umozliwia mi dotarcie na miejsce bez koniecznosci...
jest bardziej komfortowy
jest tanszy
z innego powodu
wybieram ze wzgledu na zdrowie
jest niezalezny od warunkdéw ruchu drogowego

jest bardziej przyjazny srodowisku
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*  PRZYCZYNA WYBORU SRODKA TRANSPORTU (AUTOBUS)

Respondenci wskazujacy autobus, jako podstawowy srodek transportu najczesciej podawali, ze decydujg sie na niego, przede
wszystkim ze wzgledu na to, ze jest szybszy i umozliwia dotarcie na miejsce bez koniecznosci dokonywania przesiadek (odpowiednio

30,70% oraz 25,73% wskazan).

18,42% ankietowanych decydujgc sie na autobus, wybierato go ze wzgledu na wyzszy komfort. Wiecej niz co dziesigty respondent

kierowat sie w tym wzgledzie przestankami ekonomicznymi (wskazanie ,jest tanszy”-11,11%).

5,56% 0sdb biorgcych udziat w badaniu podawato, ze wybiera autobus z ,innych” powoddw. Najczesciej wskazywali oni na brak
posiadania prawa jazdy, bgdz brak posiadania samochodu w gospodarstwie domowym. Byto to rowniez bezposrednim powodem dla

wskazan, ze autobus stanowi jedyny Srodek transportu, z ktérego dany respondent moze skorzysta¢ w drodze do pracy lub szkoty.
Co dwudziesty ankietowany wybierat z kolei autobus ze wzgledéw zdrowotnych.
Pozostate odpowiedzi cieszyty sie marginalnym zainteresowaniem ankietowanych.

Wykres 14. przyczyna wyboru srodka transportu (autobus)

Przyczyna wyboru srodka transportu (autobus)

jest szybszy

umozliwia mi dotarcie na miejsce bez koniecznosci
dokonywania przesiadek

jest bardziej komfortowy

jest tanszy

z innego powodu

wybieram ze wzgledu na zdrowie

jest niezalezny od warunkéw ruchu drogowego

jest bardziej przyjazny srodowisku
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= CZESTOTLIWOSC BADANIA

Z przeprowadzonych badan wynika, ze 46,46 proc. ankietowanych korzysta z transportu publicznego rzadziej niz raz w miesigcu. Z

kolei blisko co czwarta osoba (22,73%) korzysta z niej 4-5 dni w tygodniu.

10,10% ankietowanych korzysta z transportu publicznego rzadziej niz raz w tygodniu. 6,57% o0sdb korzysta z niej Srednio raz w

tygodniu, a 2,53 ankietowanych korzysta z niego wyjgtkowo regularnie (6-7 dni w tygodniu).

Wykres 15. czestotliwos¢ podrézowania

Czestotliwos¢ podrézowania
46,46%
i = | / A A. A-! ‘_t
rzadziej niz 4-5dniw 2-3 dniw rzadziej niz 1 dzienw 6-7 dni w
razw tygodniu tygodniu razw tygodniu tygodniu
miesigcu tygodniu

44 Etap 11l




PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO blu e O C e an

DLA POWIATU ZAMOIJSKIEGO

=  PowoOD PODROZOWANIA

Powdd podrézowania jest silnie skorelowany ze statusem zawodowym i czestoscig podrézowania. Cel podrdzy ucznidw i osdb

pracujacych jest oczywisty, natomiast emeryci jezdzg gtéwnie na zakupy lub do lekarza.

Powdd podrézowania

® praca

Wykres 16. powdd podrézowania

m szkota/uczelnia

m zakupy

® lekarz

M inne

= LiczBA SRODKOW TRANSPORTU PODCZAS PODROZY

WSsréd respondentéw ponad 76% korzysta z jednego Srodka transportu. Przesiada sie raz, az 22,54% zapytanych o zwyczaje

podrdzowania. Blisko jedna osoba na 100 zapytanych, zmuszona jest dwukrotnie przesiadac sie w ramach odbywanej podrézy.

Wykres 17. liczba srodkéw transportu podczas podrézy

Liczba srodkdw transportu podczas podrozy

76,76%

80,00%
70,00%
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%
10,00%

0,00%

jeden dwa trzy
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= PREFERENCJE PASAZEROW

Preferencje pasazerow korzystajgcych z publicznego transportu pasazerskiego przedstawiono w tabeli nr x:

Tabela 16. wyniki w zakresie ocen poziomu preferencji

Znaczenie/Ranga

Cecha ustugi przewozu Poziom preferenciji
cechy
1. Bezpieczenstwo podrézy 4,54 1
2. Punktualnos¢ kursowania pojazdéw 4,49 6
3. Kultura kierujgcych 4,56 4
4, Bezposredniosc potgczenia 4,37 2
5. Warunki podrézowania 4,40 7
6. Dostepnosc do sieci komunikacji miejskiej 4,23 8
7. Informacja (czytelnosé, na przystankach, pojazdach) 4,36 5
8. Warunki oczekiwania na przystankach 4,24 10
9. Czestotliwos¢ kursowania pojazdow 4,24 9
10. Cena biletu 4,19 11
11. Kontrola biletowa 3,72 3
Sredni poziom preferencji 4,30

Pasazerowie uczestniczgcy w badaniu ankietowym za najwazniejszg ceche uznali kulture kierujgcych (4,56), na drugim miejscu
znalazto sie bezpieczenstwo podrdéznych (4,54) natomiast za najbardziej nieistotng ceche uznano cene biletu (4,19) i kontrole

biletows (3,72).
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Wykres 18. preferencje podréznych

Preferenc;e podrdznych

5,00

= OCENA JAKOSCI UStUG
Respondenci wyrazili takze swoj stopien satysfakcji ze swiadczonych ustug przewozowych w Powiecie Zamojskim.

Tabela 17. wyniki w zakresie ocen poziomu jakosci ustug

Znaczenie/Ranga

Cecha ustugi przewozu Poziom oceny
cechy
1. Bezpieczenistwo podrozy 3,91 1
2. Punktualnos¢ kursowania pojazdéw 3,54 6
3. Kontrola biletowa 3,26 3
4, Kultura kierujgcych 3,78 4
5. Bezposrednios¢ potaczenia 3,38 2
6. Dostepnosc do sieci komunikacji miejskiej 3,15 8
7. Warunki podrézowania 3,24 7
8. Warunki oczekiwania na przystankach 3,04 10
9. Cena biletu 3,07 11
Informacja (czytelnos¢, na przystankach,
10. 3,09 5
pojazdach)
11. Czestotliwos¢ kursowania pojazdow 3,00 9
Sredni poziom oceny jakosci ustug 3,31

Podrdzni uczestniczacy w badaniu ankietowym najwyzej ocenili bezpieczenstwo podrdzy i kulture kierujgcych. Stosunkowo najnizej

zostaty ocenione warunki oczekiwania na przystankach oraz czestotliwos¢ kursowania pojazddéw.
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Wykres 19. ocena podréznych

= LUKI JAKOSCIOWE, PREFERENCJE VERSUS OCENY RESPONDENTOW
Zastosowane narzedzie badawcze dato mozliwos¢ oszacowania luk jakosciowych wzglednej i bezwzgledne;.

luka jakosciowa wzgledna stanowi réznice pomiedzy rzeczywistymi oczekiwaniami respondentéw a ich odnotowanymi w trakcie

badan ocenami ustug transportowych,

luka jakosciowa bezwzgledna stanowi réznice pomiedzy maksymalnymi, wzorcowymi na najwyzszym poziomi (5) oczekiwaniami

respondentow a rzeczywistymiich oczekiwaniami.

Tabela 18. luki jakosciowe

Cecha ustugi przewozu

Preferencje
maksymalne
Preferencje
rzeczywiste
podrdéznych
Ocena jakosci
Wzgledna luka
jakosciowa
jakosciowa

Bezwzgledna luka

Punktualnos¢ kursowania

1 5 4,49 3,54 0,95 1,46
pojazdéw
Czestotliwosc¢ kursowania
2 5 4,24 3,00 1,24 2,00
pojazdéw
3 Bezpieczenstwo podrozy 5 4,54 3,91 0,63 1,09
4 Warunki podrézowania 5 4,40 3,24 1,16 1,76
Warunki oczekiwania na
5 5 4,24 3,04 1,20 1,96
przystankach
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Dostepnosc do sieci

6 5 4,23 3,15 1,08 1,85
komunikacji miejskiej

7 Cena biletu 5 4,19 3,07 1,12 1,93

8 Bezposrednios¢ potgczenia 5 4,37 3,38 0,99 1,62

9 Kultura kierujacych 5 4,56 3,78 0,78 1,22
Informacja (czytelnos¢, na

10 5 4,36 3,09 1,29 1,91
przystankach, pojazdach)

11 Kontrola biletowa 5 3,72 3,26 0,46 1,74

Najwieksza luka jakosciowa wzgledna wystapita dla cech:
= informacja (1,29)
= (Czestotliwo$¢ kursowania pojazdow (1,24)
Najmniejsza luka jakosciowa wzgledna wystgpita dla nastepujacych cech:
= Bezpieczenstwo podrozy (0,63)
= Kontrola biletowa (0,46)
Najwieksza luka jakosciowa bezwzgledna wystgpita dla cech:
= Warunki oczekiwania na przystankach (1,96)
= (Czestotliwo$¢ kursowania pojazdéw (2,00)
Najmniejsza luka jakosciowa bezwzgledna wystgpita dla cech:
= Kultura kierujacych (1,22)
= Bezpieczenstwo podrozy (1,09)

Jakkolwiek wyniki otrzymane w rezultacie przeprowadzonych badan w Powiecie Zamojskim sg same w sobie cenne ze wzgledu na
wtasciwg metode i zakres badawczy, to mozliwos¢ ich poréwnania z wynikami z innych lat moze dac petny obraz funkcjonowania
operatorow publicznego transportu zbiorowego oraz oczekiwan spotecznosci lokalnej - niezwykle uzyteczny dla organizatoréw
transportu publicznego. Ujawniajgcy sie trend we wspomnianych zakresach bytby wiarygodng podstawg do podejmowania decyzji o

jego zahamowaniu jesli bytby niekorzystny lub wzmocnienia w przypadku jego pomysinego przebiegu.
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4.2. NATEZENIE RUCHU W POWIECIE

Ponizsza analiza zostata sporzadzona na podstawie danych Spoétdzielni Pracy Kierowcéw i Pracownikéw Samochodowych

Autonaprawa w Zamosciu.

Liczba sprzedanych biletéw ogétem

Najlepszy wynik sprzedazowy zostat odnotowany w styczniu 2013 roku, sprzedano tgcznie 68 589 sztuk biletow. Z kolei w sierpniu
2015 roku odnotowano najgorszy wynik sprzedazowy, liczba sprzedanych biletéw wyniosta 33 032. Dla pordwnania taczna liczba
sprzedanych biletow od stycznia do grudnia 2013 roku wyniosta 699 011 sztuk. Natomiast od stycznia do grudnia 2014 roku liczba ta
spadta do 634 374 sztuk. Rdznica ta rok do roku rowna jest 64 637 sztuk, co stanowi spadek o ok 9,3% w poréwnaniu do roku 2013.
Warto jeszcze poréwnac dane sprzedazowe od stycznia do sierpnia 2013, 2014 i 2015 roku. Od stycznia do sierpnia 2013 roku liczba
sprzedanych biletow byta rowna 459 338 sztuk, natomiast w tym samym okresie 2014 roku liczba sprzedanych biletow spadta do
408 855 sztuk. Réznica w sprzedazy biletow miedzy rokiem 2013 i 2014 wyniosta 50 483 sztuki. Analogicznie w roku 2015 od stycznia
do sierpnia liczba sprzedanych biletéw byta rowna 359 910 sztuk. W poréwnaniu do roku 2014 spadek liczby sprzedanych biletéw

rowny jest 48 945, natomiast w poréwnaniu do 2013 roku, liczba ta spadta az 0 99 428 czyli okoto o0 22%.

Na podstawie powyzszych danych oraz wykresu mozna zaobserwowacd tendencje spadkowa popytu na publiczny transport zbiorowy.
Przyczynia sie do tego niski przyrost naturalny, emigracja ludnosci z obszaru powiatu oraz rosngca liczba samochodéw przypadajaca

na mieszkanca powiatu.

Woykres 20. Liczba sprzedanych biletéw ogétem

Liczba sprzedanych biletow ogdtem
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Zrédto: Opracowanie wiasne
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Liczba sprzedanych biletéw w poszczegdlnych miesigcach w rozbiciu na rodzaj obstugiwanych linii

e Pozostate linie

Najwiekszy wynik sprzedazowy zostat odnotowany w styczniu 2013 roku i wynidst 50 886. W tym samym roku najnizszy wynik
sprzedazowy zostat odnotowany w sierpniu i wynidst 30 264. W roku 2014 najwyzszy wynik sprzedazowy zostat odnotowany w
marcu, byt réwny 43 779. W poréwnaniu do najwyzszego wyniku z ubiegtego roku wynik spadt o 14%. Najnizszy wynik sprzedazowy
w roku 2014 zostat odnotowany w lipcu i byt réwny 26 802, w poréwnaniu do ubiegtego roku wynik spadt o 11,5%. Od stycznia do
sierpnia 2015 roku najwyzszy wynik odnotowano w marcu, byt on réwny 34 787, natomiast najnizszy wynik odnotowano w sierpniu,
byt on réwny 21 582. Wyniki te byty mniejsze od najwyzszego wyniku o 32% i mniejsze od najnizszego o 29%. Ponizszy wykres
pokazuje wyraznie tendencje spadkowg popytu na publiczny transport zbiorowy. Oprécz wczedniej wymienianych przyczyn mozna

wskazaé dodatkowo rosngcg konkurencje ze strony matych przewoznikéw operujacych busami na obszarze powiatu.

e Linie Prezydent

Najlepszy wynik sprzedazowy zostat odnotowany w pazdzierniku 2014 roku i wyniést 19 407, natomiast najnizszy wynik odnotowany
zostat w lipcu 2013 roku i wynidst 10 455. Warto podkresli¢, ze na podstawie ponizszych danych popyt na transport publiczny na
obszarze miasta Zamo$¢ wykazuje niewielka tendencje spadkowa. Wynika to m.in. z dobrze rozwinietej siatki potgczen

obstugiwanych przez MZK Sp. z 0.0. w Zamosciu oraz obecnych trendéw dotyczacych podrézowania.

Wykres 21. Sprzedaz biletow

Sprzedaz biletow
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Zrédto: Opracowanie wtasne
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Liczba sprzedanych biletow ogétem w 2013 roku

Na podstawie ponizszego wykresu mozna zaobserwowac jak ksztattowata sie sprzedaz biletdw w poszczegdlnych miesigcach.
Najwiekszg sprzedaz odnotowano w styczniu, natomiast na liniach w obrebie miasta Zamos$¢ w pazdzierniku. W przypadku linii
miejskich przyczyng najwiekszego wzrostu sprzedazy biletdw w paZdzierniku jest rozpoczynajacy sie rok akademicki. Najnizszy
poziom sprzedazy mozna zaobserwowac w lipcu i sierpniu na wszystkich typach linii. Przyczyna jest tu okres wakacyjny w trakcie

ktérego dzieci i mtodziez w wieku szkolnym nie korzystajg lub korzystajg w o wiele mniejszym stopniu z transportu publicznego.

Wykres 22. Liczba sprzedanych biletéw 2013 roku w rozbiciu na rodzaj linii
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Na podstawie ponizszego wykresu mozna zaobserwowac jak ksztattowata sie sprzedaz biletéw w poszczegdlnych miesigcach.
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Zrédto: Opracowanie wiasne

Liczba sprzedanych biletow ogétem w 2014 roku

Najwiekszg sprzedaz odnotowano w marcu, natomiast na liniach w obrebie miasta Zamos$¢ w pazdzierniku. Jak wspomniano juz
wczesniej tak wysoki wynik sprzedazowy jest przyczyng rozpoczynajace sie roku akademickiego. Najnizszy poziom sprzedazy mozna
zaobserwowacé w lipcu i sierpniu na wszystkich typach linii. Przyczyna jest tu jak wspomniano juz wczesniej okres wakacyjny w
trakcie, ktorego dzieci i mtodziez w wieku szkolnym nie korzystajg lub korzystajg w o wiele mniejszym stopniu z transportu

publicznego.
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Wykres 23. Liczba sprzedanych biletéw 2014 roku w rozbiciu na rodzaj linii

2014
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Na podstawie ponizszego wykresu mozna zaobserwowac jak ksztattowata sie sprzedaz biletéw od stycznia do sierpnia 2015 roku.

W Liczba sprzedanych biletéw na pozostatych liniach

(=] ~
X o
o <
o
= <
=
@
on
on
32]
i
o
©
—
-1 1

4 MAR-14 K
Zrédfto: Opracowanie wiasne
Liczba sprzedanych biletéw ogétem w 2015 roku
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Najwiekszg sprzedaz na wszystkich liniach odnotowano w marcu. Najnizszy poziom sprzedazy mozna zaobserwowac w sierpniu na
wszystkich liniach. Przyczyng jest tu jak wspomniano juz wczesniej okres wakacyjny w trakcie, ktérego dzieci i mtodziez w wieku

szkolnym nie korzystajg lub korzystajg w o wiele mniejszym stopniu z transportu publicznego.
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Wykres 24. Liczba sprzedanych biletéw 2015 roku w rozbiciu na rodzaj linii

2015
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Dane przekazane przez PKS w Zamosciu Sp. z 0.0. w zakresie linii z zezwoleniami Starosty Zamojskiego.
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e W 2013 roku: na linie 34 sprzedano 312 bilety miesieczne, na linie 35 sprzedano 130 bilety miesieczne, na linie 70

sprzedano 8 biletéw jednorazowych.

e w2014 roku na linie 34 sprzedano 3133 bilety miesieczne i 20 bilety jednorazowe, na linie 35 sprzedano 1275 bilety

miesieczne i 27 bilety jednorazowe.

e W 2015 roku na linie 34 sprzedano 1904 bilety miesieczne i 17 biletéw jednorazowych, na linie 35 sprzedano 760 bilety

miesieczne.
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5. POZADANY STANDARD UStUG PRZEWOZOWYCH

5.1. ZAGADNIENIA WPROWADZAJACE

Rozwazania dokonane w poprzednich rozdziatach pozwalaja okresli¢ jakie s3 obecne potrzeby komunikacyjne mieszkarncéw oraz w
jaki sposob beda sie one zmieniaty w ciggu najblizszych dziesieciu lat. Dzieki tym analizom mozliwe jest okreslenie pozgdanego
standardu ustug w taki sposdb, aby odpowiadat on zapotrzebowaniu oraz aby transport publiczny stawat sie coraz bardziej

konkurencyjny wzgledem transportu indywidualnego.

Pierwszym wnioskiem, jaki mozna wyciggna¢ analizujac stan systemu transportowego w powiecie zamojskim jest fakt, ze obecna
gesta siatka pofaczen realizowania na podstawie zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewddztwa Lubelskiego, Prezydenta

Miasta Zamos¢, Staroste Zamojskiego oraz Wojtéw Gmin odpowiada potrzebom komunikacyjnym mieszkaricéw.

Nalezy zatem dazy¢ do utrzymania stabilnego uktadu linii komunikacyjnych i rozktaddéw jazdy, poniewaz jest to jeden z
najwazniejszych czynnikdw, ktére decydujg o poczuciu niezawodnosci komunikacji publicznej wsrdd jej pasazerdw. Wszelkie decyzje
dotyczace zmian w funkcjonowaniu tej siatki potgczen musza wynika¢ z analizy zapotrzebowania oraz byé uwarunkowane

dostepnoscia sSrodkéw finansowych.

Jednym ze sposobdéw kontroli zapotrzebowania jest przeprowadzanie badan napetnien (liczby oséb podrézujgcych srodkami
komunikacji publicznej w danym przekroju drogowym). Regularne prowadzenie pomiaréw pozwoli dostosowac ilo$¢ kurséw oraz ich

przebieg do zmieniajgcych sie potrzeb przewozowych.

Z prognoz demograficznych wynika, ze proces starzenia sie spoteczeristwa bedzie sie pogtebiat. Problemy demograficzne danej

spotfecznosci stanowig powazne wyzwanie dla organizatoréw transportu publicznego.

Z jednej strony, niezbedne bedzie dostosowanie transportu publicznego do zwiekszajacej sie liczby osdb starszych. Takie osoby
najczesciej nie majg innej mozliwosci przemieszczania sie. Brak dostepu do transportu publicznego moze prowadzi¢ do wykluczenia
tych oséb z zycia spotecznego. Trudnosci organizacyjne powoduje fakt, ze osoby starsze najczesciej nie majg statych celéw podrdzy i
nie przemieszczajac sie regularnie. Ciezko bedzie dostosowac czestotliwosé kursowania do takich potrzeb (zakupy, lekarz). W tym
miejscu niezbedne jest podkreslenie jak wazne jest, aby potaczenia odbywaty sie regularnie i aby rozktad jazdy byt stabilny. Tak
funkcjonujgcy transport $wiadczy o jego niezawodnosci. Czeste zmiany czestotliwosci kursowania oraz trasy powodujg natomiast

decyzje o rezygnacji z podrdzy danym srodkiem transportu.

Ponadto obecny tabor nie jest dostosowany do potrzeb oséb starszych oraz osdéb o ograniczonych zdolnosciach ruchowych.
Podobnie jak infrastruktura przystankowa. Te wszystkie przeszkody powodujg, ze transport staje sie niedostepny dla grupy osdb,
ktora w najblizszej przysztosci bedzie stanowita najwiekszg grupe podréznych. A podstawowym zadaniem transportu publicznego

jest petnienie funkcji uzytecznosci publicznej.
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Z drugiej strony, nalezy podejmowac dziatania, ktére bedg zachecaty do podrdzy transportem publicznym jak najwiekszg liczbe oséb

w wieku produkcyjnym. Im wiekszy udziat tych oséb w podrdzach tym wieksza stabilnos¢ finansowa operatora, poniewaz kupujg oni
bilety petnoptatne. Dla oceny catego systemu transportu publicznego jest bardzo wazne, by przyjety standard ustug przewozowych
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, skutkowat rozwigzaniami, w wyniku ktérych caty system zostanie uznany przez

uzytkownikow za system transportu publicznego przyjazny dla pasazerow.

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien zatem w optymalnym
stopniu uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikdéw i organizatora transportu publicznego, biorgc pod uwage zaréwno aktualny stan
Swiadczenia tych ustug jak i mozliwosci inwestycyjne, wynikajgce z wysokosci srodkéw dostepnych na finansowanie rozwoju

systemu transportu publicznego i czasu przewidzianego na osiggniecie zatozonego standardu.

Wsrod mozliwych kryteriow okreslenia standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej mozna
wymieni¢ m.in.:

e stopien pokrycia ustugami przewozowymi obszaru objetego planem transportowym,

e dostepnos¢ transportowg waznych obiektéw uzytecznosci publicznej i innych obiektéw waznych z punktu widzenia
uzytkownika lub organizatora transportu publicznego,

e dostepnos¢ do sieci transportu publicznego poprzez rozmieszczenie przystankdw w odlegtosci nieprzekraczajacej
maksymalnej odlegtosci dojscia do przystanku przyjetej w danej strefie obszaru objetego planem transportowym,

e maksymalny czas przejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii komunikacyjnych,

e standard napetnienia pojazdéw wykonujgcych ustugi przewozowe w transporcie publicznym,

e optymalna czestotliwos¢ kursowania srodkéw transportu publicznego dla danej linii komunikacyjnej oraz punktualnosé i
regularnos¢ okreslona w rozktadzie jazdy,

e mozliwos¢ zapewnienia optymalnych rozwigzan ekologicznych dla danego systemu transportu publicznego,

e  komfort jazdy pasazerdw,

e czystos¢ pojazddw i przystankow,

e odpowiednig liczbe nowoczesnych, wygodnych autobuséw niskopodtogowych,

e punktualnosc zgodng z rozktadem jazdy,

e wygodne punkty przesiadkowe w ramach sieci komunikacyjnej oraz zintegrowane wezty przesiadkowe intermodalne
(miedzy réznymi srodkami transportu),

e czytelng i wyczerpujacg informacje pasazerska na przystanku (rozktad jazdy, schemat linii, informacja o przyjezdzie
najblizszego autobusu) i w pojezdzie (informacja o najblizszym przystanku, informacja o mozliwosciach przesiadki itp.),

e dostepna dla jak najwiekszej liczby oséb sie¢ punktdéw obstugi pasazerdw.
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Dostosowany do powyzszych zasad i standardow, system transportu publicznego zapewnia sprawng obstuge pasazerdw, uzyskujgc

w ich oczach pozytywne oceny, umozliwiajagc sprawne i punktualne poruszanie sie po catym obszarze objetym planem

transportowym.

Planuje sie podejmowanie dziatan majgcych na celu wzrost zaufania spotecznego do ustug komunikacji publicznej poprzez

podnoszenie jakosci Swiadczonych ustug.

Standard ustug przewozowych powinien uwzglednia¢ rowniez przewdz oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej. We wspoétczesnym transporcie publicznym szczegdlnego znaczenia nabiera obecnie utatwianie podrdézowania
komunikacjg miejskg osobom majgcym problem w swobodnym poruszaniu sie - osoby nieposiadajgce wtasnego srodka transportu,
osoby starsze, niepetnosprawne, matki z matymi dzie¢mi oraz osoby ubogie i bezrobotne. W tym celu nalezy podja¢ dziatania ktore
przyczynig sie do podniesienia dostepnosci i komfortu uzytkowania komunikacji publicznej poprzez dostosowanie przystankow

komunikacyjnych, taboru oraz systemu informacji pasazerskie;j.

5.2. DOSTEP OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH ORAZ OSOB O OGRANICZONEJ ZDOLNOSCI RUCHOWEJ DO PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO

Okreslenie zasad zapewniajgcych dostep osdb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do

publicznego transportu zbiorowego

Konstytucja RP z 2 kwietnia 1997 r. gwarantuje prawa osob niepetnosprawnych. Zapewnia ona prawo do niedyskryminacji
stanowigc, ze nikt nie moze byé dyskryminowany w zyciu politycznym, spotecznym lub gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny (art.
32 pkt 2.). Konstytucja naktada tez na wtadze publiczne obowigzek pomocy osobom niepetnosprawnym w zabezpieczeniu
egzystencji, przysposobieniu do pracy oraz komunikacji spotecznej (art. 69). Karta Praw Osdb Niepetnosprawnych z 1 sierpnia 1997 r.
zapewnia osobom niepetnosprawnym, m. in.: dostep do débr i ustug umozliwiajgcych petne uczestnictwo w zyciu spotecznym, a
takze zycia w s$rodowisku wolnym od barier funkcjonalnych, w tym: dostepu do urzeddw, punktdw wyborczych i obiektéw
uzytecznosci publicznej, swobodnego przemieszczania sie i powszechnego korzystania ze Srodkdéw transportu, dostepu do
informacji, mozliwosci komunikacji miedzyludzkiej.

Organizator transportu publicznego ma wiec obowigzek zapewnienia dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom o
ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. System transportu publicznego powinien by¢ otwarty na
potrzeby m. in. Osdb poruszajgcych sie na woézkach inwalidzkich, oséb gtuchoniemych lub niewidomych, oséb starszych, osoéb z
matymi dzie¢mi w wadzkach itp.

W celu sprostania przez system transportu publicznego wymaganiom rdéznych grup osob, nalezy dazy¢ do wiaczenia w jego
planowanie jak najszerszej reprezentacji zainteresowanych np. poprzez konsultacje spoteczne z organizacjami pozarzagdowymi

dziatajgcymi na rzecz oséb niepetnosprawnych itp.

Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikéw wymaga:
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e odpowiednich decyzji dotyczacych taboru dla komunikacji publiczne;j:

o eksploatacja autobuséw niskopodtogowych lub wyposazonych w platformy, wyréwnujace rdéznice miedzy poziomem
przystanku a podtogg pojazdu, utatwiajgce wjazd do wnetrza pojazdu wozkiem inwalidzkim lub dzieciecym i posiadajace
miejsce przeznaczone dla wézkéw,

o wyposazenie pojazdéw komunikacji publicznej w systemy informacji dZzwiekowej i wzrokowej,

e usuwania barier architektonicznych wystepujgcych w infrastrukturze komunikacji publiczne;j:

o zlikwidowanie przeszkdd w dostepie do przystanku komunikacji publicznej i w korzystaniu z przystanku (m.in. obnizenie
wysokich kraweznikdw na przejsciach dla pieszych, zréwnanie poziomu peronu przystanku z podtogg pojazdu lub
budowanie przystankéw o platformach nizszych o 3-4 cm wzgledem linii nadwozia pojazdu, co uczyni réznice poziomow
akceptowalng dla o0sdb niepetnosprawnych oraz ograniczy ryzyko uszkodzen autobuséw o krawedzie perondw
przystankowych),

o lokalizacja przystankéw blizej pozgdanych celéw podrézy,

e odpowiedniej organizacji przystanku:
o miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,
o czytelna informacja o rozktadzie jazdy komunikacji publicznej,

czytelne oznakowanie na zewnatrz pojazdu,

O

e}

zapowiedz (sygnat) przyjazdu pojazdu na przystanek,
e stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej:

o znizki dla wybranych grup pasazeréw,

o przejazdy bezptatne dla wybranych grup pasazerow.
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SPOSOB ORGANIZOWANIA SYSTEMU INFORMACII DLA PASAZERA (SIP)

Zgodnie z Ustawg o Publicznym Transporcie Zbiorowym rolg organizatora transportu zbiorowego jest miedzy innymi (art. 15 pkt. 1)

zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w zakresie:

standarddéw dotyczgcych przystankow komunikacyjnych oraz dworcéw,

korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,

funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,

systemu informacji dla pasazera.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, pasazer powinien zosta¢ takze poinformowany o nastepujacych aspektach funkcjonowania

publicznego transportu zbiorowego:

=

Rozktady jazdy
Obowigzujgce optaty za przejazd
Obowigzujgce uprawnienia do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego

Regulamin przewozu oséb srodkami publicznego transportu zbiorowego.

Aby spetni¢ wymogi zawarte w punktach 1-4, stosowne informacje podawane bedy pasazerom zaréwno na dworcach

autobusowych- przede wszystkim w gtéwnych miejscach przesiadkowych- jak i na stronach internetowych przewoznikéw oraz

Organizatora transportu.

5.

Mozliwos$¢ skorzystania z weztéw przesiadkowych- z uwzglednieniem réinego rodzaju $rodkdw transportu (transport

intermodalny).

Waznym elementem komunikacji publicznej jest jakos¢ obstugi pasazera jeszcze przed odbyciem podrézy. Pasazer ma mozliwosé

uzyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o uktadzie linii oraz o innych informacjach zwigzanych z korzystaniem ze

srodkow transportu zbiorowego. Powszechnie stosowanym rozwigzaniem jest udostepnianie takich informacji w Internecie. Innym

rozwigzaniem jest tworzenie punktow obstugi pasazera w zakresie:
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Uzyskania informacji dotyczacych funkcjonowania komunikacji zbiorowej;

Zapoznania sie z mozliwoscig dotarcia do celu podrézy, a w przypadku braku potgczenia bezposredniego takzie z
mozliwosci dogodnych przesiadek;

Zapoznac sie z obowigzujgca taryfg i dokonac zakupu réznego rodzaju biletéw;

Uzyskania informacji o aktualnych zmianach w komunikacji;

Uzyskania podstawowych informacji turystycznych dotyczgcych regionu.
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Punkty obstugi pasazera powinny by¢ zlokalizowane w kluczowych dla mieszkancéw powiatu i pasazeréw rejonach, przede

wszystkim na Dworcu PKS w Zamosciu. Jak wiadomo miasto Zamos¢ (Powiat Grodzki) nie lezy w granicach administracyjnych
Powiatu Zamojskiego. Dlatego tez Powiat Zamojski nie ma zadnego wptywu na powstanie opisywanego wyzej wezta. Jednakze jak
juz wczesniej wskazano Dworzec PKS jest najodpowiedniejszym miejscem w ktérym opisywany wezet przesiadkowy spetniatby swoje

funkcje.

Poprzez funkcjonowanie punktow obstugi pasazera, komunikacja publiczna staje sie bardziej przyjazna dla jej uzytkownikdw, utatwia

im przemieszczanie sie, udziela niezbednych informacji oraz kompleksowej obstugi pasazerskiej.

System Informacji Pasazerskiej obejmuje catos¢ informacji pozwalajgcych uzytkownikom komunikacji publicznej na swobodne
poruszanie sie po obszarze objetym ustugami transportowymi. W sktad tego systemu wchodzg zazwyczaj dwa elementy: informacje

state (statyczne) i zmienne (dynamiczne).

Wsrod elementdw sktadajacych sie na statyczng informacje pasazerskg mozna wyrdznié:
e mape uktadu linii komunikacyjnych: dla dni powszednich, $wigtecznych i komunikacji nocnej
e rozktady jazdy konkretnych linii
e rozktady linii dla poszczegdlnych przystankéw
e dodatkowe informacje przesiadkowe

e informacje o planowanych zmianach w rozktadach (podawane z wyprzedzeniem).

Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w wiekszych weztach komunikacyjnych,
badz w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji publicznej. Umozliwia on przedstawienie (wyswietlanie) zmiennej informacji
o ruchu taboru w czasie rzeczywistym, tj. z uwzglednieniem faktycznych odchylen ruchu na trasach spowodowanych réznymi
czynnikami zewnetrznymi (pogoda, korki, wypadek itd.). Zainstalowanie takiego sytemu informacji pasazerskiej niesie za sobg duze
naktady finansowe. W przypadku Powiatu Zamojskiego stworzenie dynamicznego systemu informacji pasazerskiej nie jest
dziataniem niezbednym w perspektywie najblizszych kilku lat. Dla mieszkarncow i uzytkownikéw komunikacji publicznej na terenie
Powiatu Zamojskiego istotne jest sprawne funkcjonowanie statycznego sytemu informacji pasazerskiej i to na nim nalezy sie

skoncentrowaé w chwili obecnej i w perspektywie najblizszych kilku lat.

5.4. UDOSTEPNIANIE OPERATOROM LUB OPERATOROM | PRZEWOZNIKOM INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWE)J

Kazdy organizator powinien zapewni¢ odpowiednie warunki do funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego na danym
obszarze, a do tych warunkéw bez watpienia nalezy infrastruktura przystankowa, w zakresie miedzy innymi ustanowienia
mozliwosci korzystania (dostepnosci) z poszczegdlnych obiektéw przystankowych, majgc na uwadze oczekiwania podréznych,

przewoznikéw i operatoréw.
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Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 6 i 7 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r., Nr 5, poz. 13

z pézn. zm.) organizowanie publicznego transportu zbiorowego polega miedzy innymi na okreslaniu przystankow komunikacyjnych i
dworcow, ktorych wtascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla operatoréw i
przewoznikow oraz warunkow i zasad korzystania z tych obiektéw oraz ktérych witascicielem lub zarzadzajgcym nie jest jednostka
samorzadu terytorialnego oraz informowaniu o stawce optat za korzystanie z tych obiektow.
W Swietle tej samej ustawy (art. 15 ust.2 ) okreslenie przystankéw komunikacyjnych i dworcéw oraz warunkéw i zasad korzystania
jesli wtascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, nastepuje w drodze uchwaty podjetej przez wiasciwy
organ danej jednostki, w tym wypadku Rade Powiatu.
W tym miejscu nalezy podkreslic ze Rada Powiatu Zamojskiego podjeta juz uchwate dotyczgcg okreslenia przystankow
komunikacyjnych.
Zgodnie za$ z art. 16 ust. 4 w/w ustawy za korzystanie przez operatora i przewoznika z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw,
ktorych wiascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego mogq by¢ pobierane optaty. Stawka opfaty jest
uchwalana w drodze uchwaty podjetej przez witasciwy organ jednostki samorzadu terytorialnego, z uwzglednieniem
niedyskryminujgcych zasad.
Sformutowanie zawarte w w/w artykule ,,moga by¢” sugeruje, ze optaty nie musza by¢ pobierane przez organizatora. Nie mniej
jednak warto przeanalizowa¢ mozliwo$¢ pobierania optat zwtaszcza, ze dochdd z tych optat ma by¢ przeznaczany m.in. na
utrzymanie (w tym na sprzatanie) przystankéw komunikacyjnych.
Nalezy tez zwrdci¢ uwage, ze zrdéznicowanie w zakresie poboru optat w wypadku przewozZnika i operatora poprzez zwolnienie tego
drugiego z obowigzku uiszczania stosownej optaty moze zosta¢ uznane za dyskryminujgce traktowanie przewoznika, oba podmioty
sg bowiem przedsiebiorcami realizujgcymi przewozy pasazerskie i korzystajgcymi na réownych zasadach z okreslonych obiektéw
przystankowych. Przywotywana powyzej ustawa daje mozliwos¢ zréznicowania optat ze wzgledu np. na lokalizacje przystanku
jednak nie moze prowadzi¢ do dyskryminacji operatorow badz przewoznikéw korzystajgcych z danego obiektu na takich samych
zasadach.
Podsumowujgc wiec nalezy podkresli¢, ze o ile ustanowienie optaty ma charakter fakultatywny dla jednostki samorzadu
terytorialnego o tyle uchwata okreslajgca warunki i zasady korzystania z przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktérych
wtascicielem lub zarzgdzajgcym jest ta jednostka jest obligatoryjna i powinna okresla¢ w szczegdlnosci:

a) kwestie zwigzane z udostepnianiem infrastruktury przystankowej,

b) obowigzek uiszczania optaty okreslonej na podstawie art. 16 ust. 4 tj. sposdb pobierania/uiszczania optaty, jej wysokosci

wynikajgcej z pomnozenia optaty przez liczbe zatrzyman wynikajgcych z rozktadu jazdy oraz terminy, w jakich przewoznik

czy operator powinien wywigzywac sie z obowigzku uiszczenia optaty.
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6. OKRESLENIE OBSZAROW O NAJWIEKSZYM POTENCJALNYM ZAPOTRZEBOWANIU NA PRZEWOZY

Zapotrzebowanie na przewozy zwigzane jest bezposrednio ze zrédtami oraz celami podrdzy. Podstawowym zrédtem podrézy jest
,dom”, dlatego najwieksze zapotrzebowanie na transport bedzie wystepowato w rejonach o duzej gestosci zaludnienia. Wsrdd
celéw podrdzy najwazniejsze znaczenie odgrywajg natomiast miejsca, w ktérych zlokalizowane sg zaktady pracy i szkoty. Na

ponizszej mapie w sposéb obrazowy zostaty przedstawione obszary, ktore generujg najwiekszy ruch na poziomie powiatu.

MAPA 11. NAJWAZNIEJSZE OBIEKTY UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ NA TLE GESTOSCI ZALUDNIENIA W POWIECIE ZAMOJSKIM

[ ]
Skierbieszow

Grabowiec
[ ]

Komaréw
-Osada

Legenda

gestosc zaludnienia na 1 km?:
ponizej 45

46 - 55

56 -90

powyzej 90

najwazniejsze miejsca
uzytecznosci publicznej

Zrédto: Opracowanie wiasne

Powiat zamojski nalezy do grupy powiatdw o do$é¢ niskiej gestoéci zaludnienia na tle wojewddztwa lubelskiego (59 oséb na km?).
Najwieksza gestos¢ zaludnienia posiada gmina Zamo$é (113 oséb na km?). Z uwagi na fakt, iz przedmiotem niniejszego opracowania
jest komunikacja na poziomie powiatowym, nalezy podkresli¢ ze jednym z gtéwnych celéw komunikacyjnych mieszkancow powiatu

jest miasto Zamos¢ ktére nie lezy w granicach administracyjnych Powiatu lecz stanowi oddzielng jednostke- Powiat Grodzki.

TABELA 19. GESTOSC ZALUDNIENIA W GMINACH POWIATU ZAMOJSKIEGO

Jednostka samorzadu terytorialnego

Powierzchnia w km?

Liczba ludnosci

Gestos¢ zaludnienia

Powiat Zamojski 1870 108777 59
Gmina Krasnobréd 127 7255 57
Gmina Szczebrzeszyn 124 11618 95
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Gmina Zwierzyniec 154 7017 46
Gmina Adaméw 111 4831 44
Gmina Grabowiec 128 4229 34
Gmina Komaréw-Osada 124 5286 43
Gmina tabunie 87 6299 72
Gmina Migczyn 156 6019 39
Gmina Nielisz 112 5690 51
Gmina Radecznica 110 5969 55
Gmina Sitno 112 6801 61
Gmina Skierbieszow 139 5325 39
Gmina Stary Zamos¢ 98 5325 55
Gmina Sutéw 93 4699 52
Gmina Zamos¢ 195 22414 113

Najwazniejsze dla mieszkaricow sg potaczenia, ktdre wykonuja najczesciej, czyli potagczenia wykonywane na trasie dom - praca i dom
- szkota, dopiero pdzniej dom - inne. Na liniach obstugujacych szkoty i zaktady pracy podrdzuje najwiecej oséb, dlatego z punktu

widzenia sieci komunikacyjnej istotne znaczenie ma lokalizacja zaktaddw pracy i szkot.

Najwazniejszym generatorem ruchu w Powiecie jest miasto Zamos$¢ (Powiat Grodzki), ktére nie lezy w jego granicach
administracyjnych. W Zamosciu znajduje sie najwieksza liczba obiektéw o charakterze uzytecznosci publicznej. W miescie znajduje
sie rowniez najwiecej duzych zaktadéw pracy, do ktdérych podrdzujg mieszkancy z catego obszaru Powiatu Zamojskiego. W
mniejszym stopniu generatorem ruchu sg gmina Szczebrzeszyn, Zamos¢ oraz Zwierzyniec.
Do zaktaddw pracy zatrudniajacych najwieksza liczbe pracownikéw, zlokalizowanych na obszarze Powiatu Zamojskiego naleza:
TABELA 20. NAJWAZNIEJSZE ZAKEADY PRACY W POSZCZEGOLNYCH GMINACH POWIATU ZAMOJSKIEGO

Jednostka administracyjna Zaklad pracy
Zaktady Ttuszczowe w Bodaczowie Sp. z o.0.

Bodaczow

Zaktad Gospodarki Komunalnej w

Gmina Szczebrzeszyn

Szczebrzeszynie Spétka z o. o.

Samodzielny Publiczny Zesp6t Opieki Zdrowotnej

w Szczebrzeszynie

Zaktad Energetyki Cieplnej Szczebrzeszyn Sp. z

0.0. w Szczebrzeszynie

Gmina Zamos¢ Zaktad Produkcyjny Meble Polskie Zawada 47

K/Zamoscia

"Jobon" Sp. z 0.0.
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Gmina Zwierzyniec Zaktad Gospodarki Komunalnej w Zwierzyncu

Samodzielne Publiczne Sanatorium
Gmina Krasnobrod Rehabilitacyjne im. Janusza Korczaka w

Krasnobrodzie

Zaktad Gospodarki Komunalnej Z/S w Majdanie
Wielkim

Na obszarze Powiatu Zamojskiego zlokalizowane sg nastepujace szkoty ponadgimnazjalne:
e Zespot Szkét Nr 2 im. dr Z. Klukowskiego w Szczebrzeszynie

e  Zespdt Szkét Drzewnych i Ochrony Srodowiska im. Jana Zamoyskiego w Zwierzyricu

Do waznych obiektéw o charakterze uzytecznosci publicznej generujgcych ruch pomiedzy Powiatem Grodzkim i Ziemskim nalezg

m.in.:
e Powiatowy Urzad Pracy w Zamosciu

e Starostwo Powiatowe w Zamosciu

Ponadto Zamos$¢ (Powiat Grodzki)posiada wiele obiektow kulturalnych, sportowych i turystycznych a takze sie¢ sklepow
i supermarketow, ktore powodujg duze zapotrzebowanie na transport, dlatego z punktu widzenia przewozéw powiatowych
najwieksze znaczenie bedzie miato zapewnienie odpowiednich potgczen komunikacyjnych z gmin do Zamoscia. W tym miejscu
nalezy podkresli¢, ze organizowanie transportu publicznego na obszarze Powiatu Zamojskiego i miasta Zamos¢ bedzie mozliwe po

zawarciu stosownego porozumienia pomiedzy Starostg Zamojskim i Prezydentem Miasta Zamos¢.

Biorgc pod uwage celowos$¢- najistotniejsze jest potgczenie wszystkich gmin wchodzgcych w sktad powiatu z miastem Zamosé
(Powiat Grodzki), poniewaz to na jego terenie jak juz wspomniano na poczatku tego rozdziatu znajduje sie najwieksza liczba
obiektdw uzytecznosci publicznej oraz szkét i zaktaddw pracy.

Na efektywnos$¢ transportu publicznego wptywa wiele czynnikéw. Jednym z najistotniejszych jest dostosowanie kursowania
pojazdéw do natezenia liczby podrdznych na poszczegdlnych trasach i poszczegdlnych godzinach. Dlatego tez autobusy powinny
kursowac ze zwiekszong czestotliwoscia w godzinach szczytu porannego 7:00-9:00 oraz w godzinach szczytu popotudniowego
15:00-17:00. W pozostatych porach dnia pojemnos$¢ autobuséw powinna by¢ dostosowana do mniejszej liczby podréznych na
poszczegdlnych liniach.

Warto zaznaczyé, ze miasto Szczebrzeszyn, Krasnobrdd i Zwierzyniec nie generujg tak duzych potokéw ruchu pasazerskiego jak
miasto Zamos$¢ (Powiat Grodzki). Dlatego tez to wtasnie na nim nalezy sie skupi¢ jako osrodku bedgcym celem najwiekszych
potokow pasazerskich.

Na podstawie analizy wynikéw badan ankietowych przeprowadzonych na dworcach, przystankach komunikacyjnych oraz w
miejscach wskazanych przez Zamawiajacego, mozna stwierdzi¢, ze podrdze autobusami realizujgcymi przewozy powiatowe
najwiece]j pasazeréw odbywa autobusami kursujgcymi w ponizej wykazanych relacjach:

e  Krasnobrdéd- Zamosé
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e  Skierbieszow- Zamosé

e  Szczebrzeszyn- Zamosc

e Szczebrzeszyn- Zwierzyniec
e Adaméw- Zamosé

e  Sitno- Zamos¢

e Zwierzyniec- Zamosc

Potrzeby przewozowe mieszkarnicdw powiatu zamojskiego rdéznig sie w zaleznosci od dnia tygodnia. W okresie od poniedziatku do
pigtku (w dni robocze) dominujg podrdze majace charakter obligatoryjny zwigzane z koniecznoscig przemieszczanie sie w relacji:
miejsce zamieszkania - miejsce nauki bagdz miejsce pracy oraz w relacji odwrotnej, czyli miejsce nauki badz miejsce pracy - miejsce

zamieszkania.

W weekendy przewozy obligatoryjne zwigzane z potrzebg dojazdu do miejsca nauki nie wystepuja, a przewozy obligatoryjne
zwigzane z potrzebg dojazdu do miejsca pracy sg znacznie mniejsze niz w okresie od poniedziatku do pigtku. W weekendy dominujg

podrdze fakultatywne. Popyt na te przewozy jest znacznie mniejszy niz na przewozy obligatoryjne.

Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od dnia tygodnia i zwigzane z tym zmiany w popycie na ustugi przewozowe maja
odzwierciedlenie w zmianach podazy ustug przewozowych w zaleznosci od dnia tygodnia. Liczba kurséw przewidzianych do realizacji
w powiatowych przewozach pasazerskich w dni robocze jest znacznie wieksza niz liczba kurséw przewidzianych do realizacji w

weekendy. Z kolei liczba kurséw przewidzianych w sobote jest wieksza niz liczba kurséw przewidzianych do realizacji w niedziele.

Popyt jest rowniez uzalezniony od pory dnia. Autobusy powinny kursowa¢ ze zwiekszong czestotliwoscia w godzinach szczytu
porannego 7:00-9:00 oraz w godzinach szczytu popotudniowego 15:00-17:00. W pozostatych porach dnia nalezy zachowac regularng
czestotliwos¢ kursowania, jednak pojemnos¢ autobuséw powinna by¢ dostosowana do mniejszej liczby podréznych na

poszczegdlnych liniach.

Podsumowujac:

e Gtéwnym celem i generatorem ruchu na poziomie powiatu jest miasto Zamos¢, dlatego kazda gmina powinna miec

zapewnione potaczenia z siedzibg powiatu.
e  Generatorami ruchu w mniejszym stopniu sg miasta: Szczebrzeszyn, Krasnobrdd i Zwierzyniec.

e Rozktad sieci drogowej w powiecie zamojskim zapewnia wszystkim gminom potaczenie ze stolicg powiatu.
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e Podstawowym zadaniem Powiatu Zamojskiego jako organizatora publicznego transportu zbiorowego bedzie zapewnienie

siatki potfaczen, odpowiadajacej podstawowym potrzebom transportowym mieszkancéw powiatu. Zgodnie z
ogdlnokrajowymi tendencjami liczba potgczen oraz kurséw ulega systematycznym ograniczeniom, co jest zwigzane ze
zjawiskami demograficznymi i gospodarczymi. Stabilna siatka potgczen moze wptynaé na utrzymanie popytu na statym

poziomie.

e Miasto Zamos¢ stanowi wezet przesiadkowy na poziomie zaréwno krajowym jak i wojewddzkim, dlatego istotne bedzie
zapewnienie integracji w czasie i przestrzeni potgczen powiatowych z potgczeniami wojewddzkimi. Jest to istotne rowniez z
punktu widzenia mieszkaricOw powiatu, ktorych potrzeby przewozowe s zwigzane réwniez z podrézami poza obszar
powiatu. Przy czym nalezy pamietac¢, ze miasto Zamosé jest Powiatem Grodzkim i nie wchodzi w sktad Powiatu

Zamojskiego.

Prognozy demograficzne oraz prognozy popytu na przewozy pasazerskie w latach 2016-2023 oraz 2024-2030.

W zwigzku z prognozami demograficznymi opracowanymi przez Gtowny Urzad Statystyczny nalezy oczekiwaé, ze gestosé zaludnienia
w catym powiecie bedzie malata. Nie przewiduje sie natomiast znaczacych zmian co do rozmieszczenia i natezenia zaludnienia.
Przyczyn malejacej liczby ludnosci powiatu nalezy upatrywac w pogtebieniu sie negatywnych zjawisk demograficznych, w tym tych
zwigzanych z: ujemnym przyrostem naturalnym, utrzymujgcym sie od kilku lat wysokim poziomem migracji miedzyregionalnych i
zagranicznych mtodych osdéb, postepujacymi procesami starzenia sie spoteczeristwa i wyludniania sie obszaréw wiejskich.

Na ujemne saldo migracji wptyw majg czynniki ekonomiczne, tj. che¢ poprawy warunkéw bytowania, wieksze mozliwosci znalezienia
pracy w miastach oraz emigracja oséb mtodych w celu podjecia nauki w osrodkach akademickich znajdujgcych sie poza powiatem.
Warto podkresli¢, ze w strukturze wieku populacji powiatu od kilku lat regularnie maleje udziat grupy ludnosci w wieku
przedprodukcyjnym, co jest gtdwnie zwigzane z ujemnym przyrostem naturalnym i starzeniem sie spoteczenstwa. Towarzyszy temu

wzrost udziatu ludnosci w wieku poprodukcyjnym.
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Wykres 25. Zmiany demograficzne w Powiecie Zamojskim w latach 2016-2023
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Zrédto: Opracowanie wiasne

Na bazie czynnikow demograficznych i spotecznych mozna wskazaé tendencje do zmian w popycie na transport, ktére zajdg w

powiecie w latach 2016-2023.

TABELA 21. LUDNOSC W POWIECIE ZAMOJSKIM W LATACH 2016-2023

taczna liczba Wiek Wiek Wiek
Rok mieszkancow przedprodukcyjny produkcyjny poprodukcyjny
2016 107984 29321 57713 20950
2017 107588 28425 57907 21256
2018 107206 27764 57822 21620
2019 106833 27158 57645 22030
2020 106473 26566 57527 22380
2021 106115 26103 57254 22758
2022 105762 25641 56960 23161
2023 105406 25244 56564 23598

Zrédto: Opracowanie wiasne

Podsumowujac:

>
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» liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym bedzie stopniowo rosngé,

» spadnie liczba oséb w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym,

» suma doptat do biletéw ulgowych dla dzieci i mtodziezy bedzie sie zmniejszac,

» przedstawione tendencje demograficzne wptyng na spadek ogdlnego popytu na publiczny transport zbiorowy,
» wazrastac bedzie natomiast suma doptat do biletow przystugujgcych emerytom,

» ogélna tendencja demograficzna bedzie skutkowata koniecznoscig dostosowania pojemnosci autobuséw do poszczegdlnych

por dnia i wystepujgcych natezen na poszczegdlnych liniach.

WYKRES 26. ZMIANY DEMOGRAFICZNE W POWIECIE ZAMOJSKIM W LATACH 2024-2030
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Zroédto: Opracowanie wiasne

W oparciu o czynniki demograficzne i spoteczne mozna okresli¢ tendencje do zmian w popycie na transport, jakie nastgpig w

powiecie w latach 2024-2030.

TABELA 22. LUDNOSC W POWIECIE ZAMOJSKIM W LATACH 2024-2030

taczna liczba Wiek Wiek Wiek
Rok mieszkanncow | przedprodukcyjny | produkcyjny | poprodukcyjny
2024 105045 24832 56210 24003
2025 104678 24493 55769 24416
2026 104305 24162 55326 24817
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2027 103923 23885 54888 25150
2028 103530 23598 54559 25373
2029 103125 23314 54115 25696
2030 102706 23009 53624 26073

Zrédto: Opracowanie wiasne

Podsumowujac:

» trend spadkowy liczby ludnosci w Powiecie bedzie sie dalej utrzymywat,
» spadek liczby ludnosci zamieszkujacej Powiat wptynie na spadek popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego,

» zmniejszajaca sie liczba dzieci i mtodziezy przy jednoczesnym wzroscie liczby oséb starszych wptynie na zmiane wielkosci

doptat do biletéw ulgowych na publiczny transport zbiorowy,

» tak przedstawiajaca sie sytuacja demograficzna bedzie skutkowata koniecznosciag dostosowania pojemnosci pojazdéw do

zmniejszajacych sie potokdw pasazerskich oraz koniecznoscig reorganizacji czestotliwosci kursowania pojazdéw.

6.1. WYZNACZENIE SIECI O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ W POWIECIE ZAMOJSKIM

Za przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej uznaje sie ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego, wykonywane
przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych

spotecznosci na danym obszarze.

Sie¢ uzytecznosci publicznej w transporcie zbiorowym to ustugi:
e organizowane przez wtadze publiczne,
e majgce znaczenie dla spoteczenstwa, a w szczegdlnosci dla ubozszych ekonomicznie warstw spotecznych,

e dostepne dla wszystkich warstw spotecznych.

Realizowanie celdw uzytecznosci publicznej nie oznacza, ze ustugi transportu publicznego powinny by¢ dostepne powszechnie,
niezaleznie od wartosci postrzeganej przez spofeczenistwo oraz od kosztéw spotecznych ich wytworzenia. Z punktu widzenia
efektywnosci wydatkéw publicznych, organizowanie i finansowanie ustug uzytecznosci publicznej powinno dotyczy¢ tej czesci ustug
dostepnych na rynku, ktore spetniajg okreslone kryteria uzytecznosci publicznej, a ich realizacja powinna by¢ poddana pres;ji

konkurencji na etapie ubiegania sie o Swiadczenia ustug na rzecz organizatora transportu publicznego i pasazeréw tego transportu.
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Zgodnie z zatozeniami linie o charakterze uzytecznosci publicznej, organizowane na réznych szczeblach samorzadu terytorialnego

powinny tworzy¢ na danym obszarze spdjng i komplementarng sie¢ komunikacyjna.

W pierwszej kolejnosci nalezy podkresli¢, ze obecnie istniejgca sie¢ potaczen realizowana na podstawie zezwolen wydanych przez
Marszatka Wojewddztwa Lubelskiego, Prezydenta Miasta Zamos$é, Staroste Zamojskiego oraz Wéjtow Gmin odpowiada aktualnym
potrzebom komunikacyjnym mieszkancéw powiatu zamojskiego. Przewazajgca wiekszos¢ tych linii przekracza granice

administracyjne miasta Zamos¢, co potwierdza, ze najwazniejsze jest zorganizowanie potgczen ze stolic gmin do stolicy powiatu.

Ze wzgledu na sytuacje prawng, administracyjng, finansowa oraz wytyczne wynikajgce z planéw transportowych wyzszego rzedu

mozliwe sg nastepujace rozwigzania:

1) Organizacja tylko tych linii, ktére tacza ré6zne miejscowosci na obszarze powiatu zamojskiego bez przekraczania granic

miasta Zamos$¢(Powiat Grodzki).

Z dzisiejszych potrzeb mieszkarncdw wynika, ze oprdcz pofaczen ze stolicg powiatu mieszkancy przemieszczajg na trasach faczacych

miejscowosci dwdch sasiadujgcych ze sobg gmin oznaczone w tabeli 23 numerami 8-11.

Jezeli powiat nie zdecyduje sie na organizacje wspomnianych potaczen, a gminy bedg zainteresowane ich uruchomieniem, to
powinny podpisa¢ porozumienie miedzy sobg. Powiat moze partycypowac w kosztach ich utrzymania pod warunkiem, ze bedzie
istniata uzasadniona potrzeba ich uruchomienia np. przewoznik komercyjny wycofa sie z obstugi tych linii, co pozbawi mieszkancéw

mozliwosci dojazdu do pracy lub szkoty.

2) Organizacja linii taczacych siedziby gmin z miastem Zamos¢ tylko do jego granicy

Zaproponowana w tym wariancie organizacja sieci potgczen jest najmniej korzystna z punktu widzenia mieszkancow powiatu,
poniewaz wymagataby przesiadek, co w znacznym stopniu wptynie na komfort podrézy i moze zniecheci¢ podrdznych do korzystania
z transportu publicznego. Wprowadzenie takiego rozwigzania wymusi jednak sytuacja, w ktoérej nie bedzie mozliwe podpisanie
porozumienia z Prezydentem Miasta. Gdyby powiat zdecydowat sie organizowac linie, ktore przekraczajg granice miasta Zamosg,
bez podpisanego porozumienia, przekroczytby swojg wtasciwos¢ rzeczowy. To mogtoby skutkowaé np. problemami prawnymi w
uzyskaniu dofinansowania z budzetu wojewddztwa oraz z budzetu Unii Europejskiej. Tym bardziej, ze projekty realizowane w
najnowszej perspektywie finansowej Wspdlnoty, ktadg nacisk na wspotprace pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego.

Szanse na uzyskanie srodkow finansowych majg przede wszystkim te samorzady, ktore wspdlnie ztozg jakis projekt.

Pomijajgc aspekt dofinansowania ze zrddet zewnetrznych, podpisanie porozumienia miedzy powiatem i miastem na prawach
powiatu gwarantuje podziat srodkéw finansowych potrzebnych na uruchomienie tych linii. Budzet Powiatu Zamojskiego moze nie
sprosta¢ samodzielnemu utrzymaniu wszystkich linii. Nalezy réwniez podkresli¢, ze ich funkcjonowaniem zainteresowani sg nie tylko
mieszkancy powiatu, ale réwniez mieszkanicy Zamoscia, ktérzy podrdzuja poza granice miasta np. do wiekszych zaktadéw pracy,

szkét czy obiektéw uzytecznosci publiczne;j.

70 Etap 1l




000
PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
blueocean

DLA POWIATU ZAMOIJSKIEGO

Dodatkowo, warunkiem wprowadzenia linii biegngcych tylko do granicy miasta powinno by¢ sprawne funkcjonowanie systemu

przesiadek zintegrowanego zaréwno pod wzgledem przestrzennym, jak i czasowym.

W tym przypadku linie wskazane w tabeli 23 od numeru 1 do 7 oraz od 12 do 19 konczytyby swéj bieg przy granicy miasta Zamosc.

3) Organizacja linii faczacych stolice gmin z miastem Zamos¢ oraz z sgsiadujaca gming

Najlepszym rozwigzaniem z punktu widzenia mieszkancow powiatu zamojskiego jest objecie funkcjg uzytecznosci publicznej
wszystkich linii, ktore tgcza gminy z miastem oraz gminy nawzajem ze sobg, pod warunkiem, ze istnieje na nie zapotrzebowanie.

Sie¢ potaczen tworzytyby wszystkie linie wskazane w tabeli 23. Wychodzitoby to naprzeciw zaleceniu znajdujgcemu sie w Planie

Transportowym Wojewddztwa Lubelskiego. Utworzenie linii o charakterze uzytecznosci publicznej wskazanych w tabeli 23 od

numeru 1 do 7 oraz od 12 do 19 wymaga podpisania porozumienia pomiedzy powiatem grodzkim i ziemskim. Zagwarantuje réwniez

mozliwos$¢ wnioskowania o dofinansowanie z budzetu wojewddztwa lubelskiego, jezeli zostang spetnione dodatkowe warunki:

e Wojewddztwo Lubelskie bedzie posiadato na ten cel odpowiednie srodki finansowe,

e  zaistniejg uzasadnione uwarunkowania demograficzne i spoteczne.

Obecnie wszystkie gminy majg zagwarantowane dobre potgczenia z miastem Zamos¢.

Dlatego tez proponuje sie objecie funkcjg uzytecznosci publicznej 19 linii, ktore w czesci obecnie funkcjonujg (tabela 23: linie 8-
11), a ktorych przebieg nie pokrywa sie ze soba na znacznej odlegtosci.

- mieszkancy miejscowosci, do ktérych do tej pory docieraty linie powiatowe bedg musieli sie przesiada¢ chcac skorzystac z linii o
charakterze uzytecznosci publicznej, ewentualnie korzystac z potgczen komercyjnych,

- wariant mozliwy do uruchomienia w przypadku wyboru operatora w trybie koncesyjnym z uwzglednieniem mozliwosci
przyznawania operatorom rekompensaty z tytutu poniesionych kosztow w zwigzku ze swiadczeniem ustug,

- przebieg linii zostanie wyznaczony w taki sposdb, aby zaspokaja¢ mozliwie najwiecej potrzeb przewozowych mieszkancow (objgc
mozliwie najwiekszy obszar, najwiecej miejscowosci), przy jednoczesnym zminimalizowaniu kosztow po stronie organizatora.
Utrzymywanie linii o podobnym przebiegu na dtugim odcinku bedzie rodzito potrzebe wyptacania podwdjnej rekompensaty de facto
dla tych samych tras,

- zaproponowane linie stanowig podstawowy szkielet komunikacyjny powiatu,

- istnieje mozliwo$¢ wprowadzenia dodatkowych potgczen gdy poszczegdlne gminy wchodzgce w sktad Powiatu, zdecydujg sie je
wspotfinansowac.

- zaproponowane linie sg absolutnym minimum jakie powinno zosta¢ uwzglednione przy wyznaczaniu linii o charakterze
uzytecznosci publicznej,

- wyznaczone trasy uwzgledniajg zaréwno najwieksze zaktady pracy zlokalizowane na obszarze Powiatu, jak rowniez wszystkie szkoty
ponadgimnazjalne,

- trasy wszystkich linii prowadza do miasta Zamos$¢ z uwagi na cigzenie komunikacyjne w tym kierunku oraz duze znaczenie miasta

na poziomie gminnym, powiatowym i regionalnym.
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Proponuje sie objac¢ funkcjg uzytecznosci publicznej nastepujace linie:

TABELA 23. LINIE UZYTECZNOSCI PUBLICZNE)

000
COCCdAll

LP. oD PRZEZ DO
1. Krasnobrod Jacnia- Adaméw- Szewnia Gérna- Lipsko-Polesie- Lipsko- Zdanédwek- Zdanéw Zamosc
2. Komaroéw Sniatycze- Antonidwka- Wolica Sniatycka- Ruszczyzna- Krzywystok-Kolonia- Zamosc
Osada Krzywystok- Wélka taburiska- tabunie Reformy- tabunie- tabunki Pierwsze-
Wolka Panienska
3. Koniuchy Niewirkdw- Migczyn- Horyszéw Polski- Sitno- Stabréow- Jarostawiec Zamosc
4, Swidniki Rogdéw- Grabowiec -Wolica Uchanska- Hajowniki- Sady- Skierbieszow- Zamosc
Podhuszczka- Kalindwka- Maj. Sitaniecki- Wierzba- Stary Zamos¢- Borowina-
Kol. Wistowiec- Udrycze- tapiguz
5. Sutéw Tworyczow- Kitdéw- Gruszka Duza Kolonia 1- Gruszka Duza 2- Gruszka Duza Zamosc
Kolonia 1- Gruszka Mata I- Nawdz- Staw Ujazdowski- Staw Noakowski- Nielisz-
Krzak- Ztojec- Zarudzie- Biatobrzegi- Wysokie- Sitaniec
6. Latyczyn Radecznica- Mokrelipie- Sasiadka- Zrebce- Kolonia Sutéw- Sutéw- Michaléw- Zamosc
Bodaczow- Wielgcza- Zawada- Ptoskie
7. Zwierzyniec Bagno- Zurawnica- Brody Mate- Szczebrzeszyn- Bodaczéw- Niedzieliska- Katy Zamos¢
[I- Zawada- Siedliska- Ptoskie
8. Sitaniec Sitaniec I- Sitaniec II- Sitaniec Btonie |- Kolonia Sitaniec I- Kolonia Sitaniec Il- Udrycze
tapiguz I- tapiguz II- Borowina Sitaniecka szkotfa- Udrycze Kolonia I- Udrycze
Kolonia Swietlica- Udrycze Kolonia Rondo- Udrycze IV- Udrycze Ill- Udrycze |
skrz.- Udrycze Wola- Udrycze IV
9. Bondyrz Bondyrz |- Bondyrz Il- Bondyrz Ill- Bondyrz IV- Hutki- Hutki IlI- Krasnobréd Krasnobrod
Podzamek I- Krasnobrdd IlI- Ul. Lelewela I- Krasnobrod II- Krasnobréd |
10. Lipsko Lipsko Polesie | tartak- Lipsko Polesie Il- Lipsko Polesie Il Las- Lipsko Polesie IV Guciow
Las- Szewnia Gérna |- Szewnia Gérna |l- Szewnia Gdrna Il szkofa- Kolonia
Potoczek- Adaméw Urzad Gminy- Adaméw |- Adamow II- Blizéw I- Adamow II-
Adamow |- Jacnia I- Jacnia ll- Jacnia Il kosciét- Jacnia V skrz.- Bondyrz IV-
Trzepieciny- Bondyrz IV- Bondyrz lll- Bondyrz II- Bondyrz |- Gucidw |
11. Jacnia Jacnia V skrz.- Jacnia Il koscioét- Jacnia II- Jacnia I- Adaméw Urzad Gminy- Hutkow
Potoczek I- Suchowola Kat I- Suchowola Kat II- Suchowola Ulica- Suchowola Kat
I1l- Suchowola Zastaw II- Suchowola II- Suchowola I- Suchowola II- Hutkéw |
12. | Szczebrzeszyn Michaléw- Nielisz- Krzak- Ztojec- Zarudzie- Biatobrzegi- Wysokie- Sitaniec Zamosc
13. Drewniki Majdan Skierbieszowski — Skierbieszéw — ltowiec — taziska - Debowiec — Zamos¢
Udrycze — tapiguz
14. | Srednie Duze Staw Noakowski- Nielisz- Krzak- Ztojec- Zarudzie Zamos¢
15. Stara Huta Malewszczyzna- Bondyrz- Krasnobrod- Adaméw Zamos¢
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16. | Majdan Maty Hutkéw- Suchowola- Mjadan Ruszowski- Biatowola- Lipsko Zamos¢
17. Zwierzyniec Obrocz- Kosobudy- Wélka Wieprzecka- Zdanéw Zamos¢
18. Grabowiec Wolica Uchanska- Hajowniki- Sady- Skierbieszéw- Zrgb- Debowiec- Udrycze- Zamos¢

Borowina Staniecka- tapiguz

19. | Skierbieszéw | Podhuszczka- Sulmice- Wiszenki- Kalindwka- Majdan Sitaniecki- Wierzba- Stary Zamos¢

Zamosc¢- Borowina- Kol. Wistowiec- Udrycze- tapiguz

Mapa 12. Linie uzytecznosci publicznej na terenie Powiatu Zamojskiego
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7. ZASADY ORGANIZACJI RYNKU PRZEWOZOW

7.1. ORGANIZATOR TRANSPORTU PUBLICZNEGO W POWIECIE ZAMOJSKIM ORAZ JEGO ZADANIA

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym definiuje pojecie organizatora publicznego transportu
zbiorowego. Jest nim wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze (art. 4 ust. 1 pkt 4). Kompetencje organizatoréow

dziatajacych na réznych szczeblach powinny sie uzupetniaé zgodnie z zasadami przedstawionymi na ponizszym schemacie.

RYSUNEK 1. ORGANIZACJA RYNKU PRZEWOZOW

Minister wiasciwy
ds. transportu
na liniach komunikacyjnych
w miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych przewozach
pasaZerskich

Marszatek wojewodztwa
na liniach przebiegajgcych przynajmniej przez dwa
powiaty lub wykraczajgcych poza teren wojewddztwa

Starostowie powiatow
na liniach przebiegajacych przynajmniej przez dwie gminy
w jednym powiecie
Wojtowie, Burmistrzowie i Prezydenci
na terenie gminy lub miasta

Powiat jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego, zwanym dalej ,,organizatorem”, witasciwym ze wzgledu na obszar
dziatania lub zasieg przewozéw:

a) na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich,
b) ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy powiatami - a
na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich, na obszarze powiatéw, ktére

zawarly porozumienie.
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Okreslone w ustawie zadania organizatora wykonuje w przypadku powiatu - Starosta.

Starosta Zamojski moze by¢ organizatorem przewozow na liniach komunikacyjnych pomiedzy miejscowosciami przebiegajgcymi
przynajmniej przez obszar dwdch gmin, pod warunkiem, ze gminy te nie zawarty stosownego porozumienia miedzygminnego albo
nie utworzyty zwigzku miedzygminnego. W takim przypadku kompetencje Starosty bedg wytaczone, poniewaz nie bedg to juz
przewozy powiatowe ale gminne. Wtasciwym organizatorem bedzie wadjt, burmistrz bgdz prezydent wskazany przez gminy.
Obowigzkiem Starosty jest zatem zaspokajanie niezbednych potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu, ktére majg charakter
ponadgminny. Kazda gmina ma bowiem obowigzek zaspokajania potrzeb przewozowych swoich mieszkancéow, nawet jesli nie jest
zobligowana do sporzadzenia planu transportowego. Potrzeby transportowe o charakterze ponadlokalnym taka gmina moze
zgtasza¢ odpowiednio do starosty albo do marszatka wojewddztwa (art. 13 ust. 4).

W praktyce takie stwierdzenie budzi jednak wiele watpliwosci interpretacyjnych. Z tego powodu Ministerstwo Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Wodnej udzielito odpowiedzi na interpelacje poselskg nr 903 w sprawie organizacji transportu

zbiorowego w gminach i powiatach. W przytoczonej interpelacji znajduje sie nastepujgce stwierdzenie:

,Nalezy wyjasni¢, ze w przypadku niezapewnienia przewozow gminnych przez gmine samodzielnie badz tez w wyniku zawarcia
porozumienia, czy utworzenia zwigzku miedzygminnego powiat nie jest zobligowany do zorganizowania przewozow, ktdrych celem
jest zaspokajanie potrzeb przewozowych poszczegdlnych gmin. W takiej sytuacji powiat nie ma réwniez obowigzku dofinansowania
przewozéw w gminach, ktére nie zawarly porozumienia badZ nie przystapity do zwigzku miedzygminnego. Oznacza to, ze w
przypadku braku porozumienia miedzy gminami obowigzek organizacji przewozéw miedzy gminami nie przechodzi z mocy prawa na
powiaty i nie powstajg w stosunku do samorzgdéw powiatowych zobowigzania organizacyjne i finansowe w tym zakresie. Nie
znajduje wiec uzasadnienia poglad, ze przedmiotowa ustawa naktada na powiaty obowigzek dofinansowania transportu w gminach,

ktore nie utworzyty zwigzku lub porozumienia.

Inng kwestig jest mozliwos$¢ podjecia przez jednostki samorzadu terytorialnego rdinego szczebla, np. gmin z powiatem,
wspotdziatania w zakresie dofinansowania przewozéw. Jednakze nalezy podkresli¢, ze to zagadnienie nie jest regulowane ustawg o

publicznym transporcie zbiorowym. W tym zakresie zastosowanie majg w szczegdlnosci przepisy:
a) ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym,
b) ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzgdzie powiatowym,

c) ustawy z dnia 13 listopada 2003 r. o dochodach jednostek samorzadu terytorialnego
(Dz. U.z2010r. Nr 80, poz. 526, z péin. zm.),

d) ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr 157, poz. 1240, z pdzn. zm.).”
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FUNKCJE ORGANIZATORA PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Zgodnie z art. 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora nalezy:

planowanie rozwoju transportu,
organizowanie publicznego transportu zbiorowego,

zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Podstawowym narzedziem stuzgcym realizowaniu pierwszego zadania jest opracowywanie planéw zréwnowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z zasadami ujetymi w Rozdziale 2 Ustawy.

Sposoby organizowania publicznego transportu zbiorowego zostaty szczegétowo opisane w Rozdziale 3 Ustawy. Nalezg do nich

m.in.:

badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb oséb
niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;
podejmowanie dziatan zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu transportowego albo do aktualizacji tego planu;
zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:

o standardéw dotyczacych przystankdw komunikacyjnych oraz dworcéw

o korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw

o funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych

o funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

o systemu informacji dla pasazera;
ustalenie stawek optat za korzystanie przez operatorow i przewoznikow z przystankéw komunikacyjnych i dworcow,
ktorych wiascicielem albo zarzgdzajgcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach
komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora;
okreslenie przystankdw komunikacyjnych i dworcow, ktérych wiascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu
terytorialnego, udostepnionych dla operatorow i przewoznikdw oraz informowaniu o stawce optat za korzystanie z tych
obiektow;
przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzgcego do zawarcia umowy o Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego;
zawieranie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
ustalenie optat za przewdz oraz innych opfat, o ktérych mowa w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. - Prawo przewozowe,
za ustuge swiadczong przez operatorow w zakresie publicznego transportu zbiorowego

wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Z kolei zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym powinno sie odbywac¢ z uwzglednieniem zasad zawartych w Rozdziale 4

Ustawy.
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7.3. OKRESLENIE TRYBU WYBORU OPERATOROW PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Przepisy nowej ustawy o publicznym transporcie zbiorowym rozrdzniajg pojecia operatora i przewoznika. Zgodnie z definicjg
ustawowa operatorem publicznego transportu zbiorowego jest samorzagdowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony
do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osdb, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w
umowie. Przewoznikiem jest natomiast przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0s6éb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym- na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego
dostepu.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora (w naszym przypadku- Starosty
Zamojskiego) nalezy przygotowanie i przeprowadzenie postepowania zmierzajgcego do zawarcia umowy o Swiadczenie ustug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego. Sposéb przeprowadzenia takiego postepowania regulujg przepisy Oddziatu 2
omawianej ustawy. Na podstawie art. 19 ust. 1 wybor operatora moze nastgpi¢ w jednym z trzech trybow opisanych w niniejszym
dokumencie w rozdziale dotyczacym finansowania.

W przypadku Powiatu Zamojskiego najbardziej korzystnym trybem wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego bedzie

wybdr poprzez przyznanie koncesji na ustugi z uwagi na to, iz ten tryb nie rodzi zadnych konsekwencji finansowych dla Starostwa.

W celu wytonienia operatora w trybie ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi nalezy przeprowadzi¢ postepowanie,
ktorego procedure szczegétowo regulujg przepisy Rozdziatu 2 wspomnianej ustawy. W tym zakresie przypomina ono procedure
przetargowa. Postepowanie o zawarcie umowy koncesji powinno by¢ przeprowadzone w sposdb niedyskryminujgcy, przejrzysty oraz
w oparciu o zasady uczciwej konkurencji. Podmioty zainteresowane wzieciem udziatu w postepowaniu powinny ztozy¢ wnioski o
zawarcie umowy koncesji oraz o$wiadczenia o spetnieniu warunkdw formalnych (art. 13 ust. 1). Nastepnie koncesjodawca zaprasza
do udziatu w negocjacjach, ktérych przedmiotem mogg by¢ wszystkie aspekty koncesji a nastepnie zaprasza do sktadania ofert
kandydatow, z ktorymi prowadzit negocjacje po ewentualnych modyfikacjach wymagan okreslonych w ogtoszeniu. Wybrana
zostanie oferta uznana za najkorzystniejszg zgodnie z przedstawionymi kryteriami, ktéorymi moze byé czas trwania konces;ji,
wysokos¢ wspédtfinansowania przedmiotu koncesji ze srodkdw oferenta, optaty za ustuge swiadczong na rzecz osob trzecich

korzystajgcych z przedmiotu koncesji, jako$¢ wykonywania ustug, wartosc techniczna, aspekty srodowiskowe, rentownos¢.

W przypadku koncesji na ustugi wynagrodzenie stanowi prawo do wykonywania ustug w tym pobierania pozytkéw oraz ptatnosé
koncesjodawcy. Pobieranie pozytkéw w tym wypadku oznacza, ze wptywy ze sprzedazy biletdw i optat dodatkowych zawsze
przystuguja operatorowi, w przeciwienstwie do postepowania przetargowego (w postepowaniu przetargowym o tym komu

przystuguja wptywy z optat decydujg warunki postepowania- SIWZ).
Drugim elementem wynagrodzenia - obok prawa do pobierania pozytkdw- moze by¢ ale nie musi ptatnos¢ koncesjonodawcy. Jezeli

operator zdecyduje sie na udostepnienie srodkow transportu na realizacje przewozow oraz przekazanie rekompensaty bedzie to

stanowi¢ ptatnos¢ koncesjodawcy.
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Udostepnienie srodkéw transportu na realizacje przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej nie jest obligatoryjnym

elementem ptatnosci. Takie rozwigzanie stosuje sie zazwyczaj w sytuacji, w ktdrej przedsiebiorcy swiadczacy ustugi przewozowe nie
spetniajg wymogéw dotyczacych taboru. Jezeli organizator nie posiada wtasnych srodkdéw transportu moze zdecydowac sie na ich

zakup. Najczesciej jednak organizator zobowigzuje operatora to zapewnienia taboru zgodnie z wymaganiami okreslonymi w SIWZ.

Ptatnos¢ koncesjodawcy moze stanowi¢ rowniez przekazanie operatorowi rekompensaty. Oznacza to, ze jezeli organizator sie
zdecyduje to moze przyznac¢ rekompensate z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku ze swiadczeniem ustug. W takim przypadku
sposdb obliczania tej rekompensaty regulujg przepisy rozporzgdzenia (WE) nr 1370/2007. Nalezy jednak podkresli¢, ze podstawowa
cechg wyboru operatora w tym trybie jest wykonywanie uprawnien wynikajgcych z przydzielonej koncesji, na wtasne ryzyko
koncesjonariusza, czyli operatora. Ryzyko ekonomiczne oznacza, ze operator decyduje sie na prowadzenie dziatalnosci nie majac
pewnosci czy wpltywy z optat pobieranych od pasazerow pokryjg catos¢ kosztow wykonywania tej ustugi. Dlatego przekazanie
rekompensaty z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku ze Swiadczeniem ustug nie moze prowadzi¢ do odzyskania catosci tych
kosztéw. Operatorowi wybranemu w tym trybie nie przystuguje bowiem rozsgdny zysk. W przeciwnym wypadku umowa tracitaby
charakter koncesji. Zazwyczaj, w celu obnizenia kosztow organizacji transportu publicznego oraz aby unikng¢ watpliwosci czy chodzi
o koncesje czy tryb przetargowy, organizatorzy rezygnujg z przyznawania rekompensaty w tej czesci (czyli z tytutu poniesionych
kosztéow).

Ustawa reguluje termin oraz sposob ogtoszenia o zamiarze przeprowadzenia postepowania o udzielenie zamowienia w

przewidzianym trybie (art. 23).

Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego moze dotyczy¢:
1) linii komunikacyjnej albo
2) linii komunikacyjnych albo
3) sieci komunikacyjnej

okreslonych w planie transportowym.

Sama ustawa jedynie w sposéb ogdlny okresla prawa i obowigzki organizatora i operatora. Ich szczegdlnym zrédtem jest umowa,

dlatego istotne jest odpowiednie przygotowanie postanowien tej umowy. Najwazniejsze elementy umowy okresla art. 25 ustawy.

Projekt umowy powinien zosta¢ dotgczony do specyfikacji istotnych warunkéw zaméwienia.

Od 1 stycznia 2017 r. po zawarciu umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego organizator powinien
wydac operatorowi zaswiadczenie zgodnie z art. 28 ustawy. W przypadku przewoznikéw obowigzkowe bedzie dokonanie zgtoszenia
o zamiarze wykonywania przewozu osob. Przedsiebiorca bedzie moégt wykonywaé ten przewdz dopiero po otrzymaniu od

organizatora potwierdzenia takiego zgtoszenia (art. 30 i n.). Do tego czasu obowigzujg dotychczasowe przepisy dotyczace zezwolen.
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8. FINANSOWANIE UStUG O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNE)

8.1. FORMY FINANSOWANIA TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Zgodnie z art. 50 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym finansowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej

moze polegaé w szczegdlnosci na:

1. POBIERANIU OPLAT

Podstawowym sposobem finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej jest pobieranie optat w zwigzku z
realizacjg ustug. Chodzi tu przede wszystkim o wptywy uzyskane ze sprzedazy biletow i optat dodatkowych pobieranych od

pasazerow a takze z dziatalnosci dodatkowej.

W zaleznosci od przyjetego modelu wptywy z tych optat bedg przystugiwaty albo organizatorowi albo bezposrednio operatorowi.

2. PRZEKAZANIU REKOMPENSATY

Drugi sposéb finansowania polega na przekazaniu rekompensaty. Zgodnie z definicjg ustawowg sg to Srodki pieniezne lub inne
korzysci majgtkowe przyznane operatorowi publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze Swiadczeniem ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego (art. 4 ust. 1 pkt. 15). Na tym m.in. polega réznica pomiedzy operatorem a przewoznikiem.
Przewoznik, ktéry Swiadczy ustugi przewozowe prowadzi swojg dziatalnos$¢ na wtasne ryzyko a jej koszty pokrywa jedynie z wptywdw
ze sprzedazy biletéw i optat dodatkowych oraz dziatalnosci dodatkowej. Operatorowi przystuguje natomiast dodatkowo

rekompensata przyznawana na zasadach okreslonych w ustawie oraz w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007.

Zgodnie z artykutem 50 ustawy mozna rozrézni¢ rekompensate z trzech tytutéw. Inaczej méwigc ustawa rozrdznia trzy rodzaje
rekompensaty.
Pierwsze dwa rodzaje dotyczg rekompensaty z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem:

e ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw badz,

e uprawnien do ulgowych przejazdéw ustanowionych na obszarze danego organizatora.

Do dnia 31 grudnia 2016 r. wszystkie podmioty prowadzace dziatalnos¢ w zakresie krajowego regularnego przewozu osob s3
zobowigzane uwzgledniaé¢ uprawnienia pasazeréw do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego (art. 87
Ustawy). Do tego czasu finansowanie ulgowych przejazdéw odbywa sie na dotychczasowych zasadach, co oznacza ze zaréwno

operatorzy jak i przewoznicy majg prawo do dofinansowania do tych ulg.

Sytuacja ulegnie zmianie od dnia 1 stycznia 2017 r. Od tego momentu obowigzek stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych

przejazdéw bedzie spoczywat tylko na operatorach. Wynika to rowniez z zapisow ustawy z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach
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do ulgowych przejazdow srodkami publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z ktdrymi uprawnienia do ulgowych przejazdow

w komunikacji publicznej bedga realizowane na liniach o charakterze uzytecznosci publicznej. W zwigzku z realizacjg tego obowigzku
operatorom bedzie przystugiwata rekompensata z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdéw. Wydatki na sfinansowanie tej straty sg pokrywane z budzetu panstwa (art. 56 ust. 1 Ustawy).

Taka czes¢ rekompensaty bedzie przystugiwata kazdemu operatorowi bez wzgledu na tryb w jakim zostanie wybrany.

Ulgi ustawowe wprowadza nie tylko ustawa o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw, lecz takze inne ustawy szczegdlne.

Z kolei przewoznicy komercyjni od 1 stycznia 2017 roku nie bedy zobowigzani do stosowania ustawowych uprawnien do biletéw
ulgowych. Tacy przedsiebiorcy, ktorzy nie zostang wybrani operatorami a bedg chcieli swiadczy¢é ustugi przewozowe moga
wprowadzi¢ rézne ulgi na bilety (mogg réwniez stosowac ulgi ustawowe) ale bedg to juz tzw. ulgi komercyjne. Przewoznikom nie

bedzie przystugiwata za to rekompensata, poniewaz prowadzg oni dziatalnos¢ na witasne ryzyko finansowe.

Omoéwione wyzej ulgi przejazdowe zostaty ustalone ustawowo, poniewaz podlegajg rekompensacie ze srodkéw budzetu panstwa.
Organizator moze wprowadza¢ dodatkowe przywileje w zakresie kosztow przejazdu, musi jednak finansowac je z innych srodkéw,

niz dotacje z budzetu panstwa.

Na mocy ustawy o publicznym transporcie zbiorowym organizatorzy, w ramach prowadzonej polityki spotecznej mogg przyznaé
dodatkowe uprawnienia do ulgowych przejazdéw komunikacjg publiczng réwniez innym grupom spotecznym np. rodzinom
wielodzietnym, bezrobotnym, pomagajgc w ten sposéb w dojezdzie do placéwek stuzby zdrowia lub urzedéw, do pracy lub szkdt, a
nastepnie w powrocie do miejsca zamieszkania.

Jezeli organizator zdecyduje sie na wprowadzenie dodatkowych uprawnien do ulgowych przejazdéw w powiatowych przewozach
pasazerskich bedg one musiaty zostac przyjete uchwatg Rady Powiatu Zamojskiego a operator bedzie miat obowigzek ich stosowania

(art. 50 a).

Kolejng formg jest rekompensata z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku ze swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie

publicznego transportu zbiorowego.

Procedure sposobu otrzymania rekompensaty opisuje art. 52-54. Rodzaj przyznanej rekompensaty oraz jej wielkosc¢ jest uzalezniona

od trybu, w jakim zostat wybrany operator, co zostanie omdéwione szerzej w nastepnym punkcie opracowania.

3. UDOSTEPNIENIU SRODKOW TRANSPORTU

Trzecim z wymienionych sposobdw finansowania jest udostepnienie operatorowi Srodkéw transportu na realizacje przewozéw.

Wymienione sposoby finansowania nie stanowig katalogu zamknietego, co oznacza, ze s3 mozliwe réwniez inne. To na jaki sposdb

finansowania zdecyduje sie organizator bedzie konsekwencjg trybu, w jakim dokona on wyboru operatora oraz postanowien
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umowy.

Opisane wyzej sposoby finansowania stuzg wzmocnieniu konkurencyjnosci transportu publicznego w stosunku do transportu
komercyjnego. Cena biletu jest bowiem jednym z najwazniejszych czynnikdéw decydujgcych o wyborze konkretnego srodka

transportu przez potencjalnego podréznego. Na cene biletow wptyw ma system ulg i znizek stosowanych przez przewoznikéw.

Przewoznicy od 2017 roku bedg musieli pokrywaé wszelkie koszty swojej dziatalnosci z wiasnych srodkéw finansowych. Nie bedg
mogli ubiegac sie o dofinansowanie z budzetu organizatora. Stosowanie ulg przy sprzedazy biletow bedzie uzaleznione od decyzji
konkretnego przewoznika. Nawet jesli wprowadzone ulgi bedg takie same jak ulgi ustawowe przewoznikom nie bedzie przystugiwata

z tego tytutu rekompensata (bedg to tzw. ulgi komercyjne). Co moze prowadzi¢ do decyzji o rezygnacji ze stosowania ulg.

Z jednej strony, takie rozwigzanie wzmacnia pozycje operatoréw na rynku przewozowym. Z drugiej strony, jezeli nie bedzie popytu
na ustugi swiadczone przez operatoréw, system transportu publicznego moze okazac sie niewydolny. Dotyczy¢ to moze catej sieci
lub poszczegdlnych linii komunikacyjnych. Co moze doprowadzi¢ do sytuacji, w ktorej budzet organizatora nie bedzie w stanie

udzwignac ciezaru coraz wyzszych doptat, albo operator nie bedzie zainteresowany obstugg linii najmniej rentownych.

Dlatego system znizek na przejazdy srodkami transportu publicznego nie moze byc¢ jedynym atutem tego transportu. Muszg za tym
iS¢ odpowiednie inwestycje infrastrukturalne, taborowe, odpowiednia organizacja sieci transportu publicznego oraz wtasciwy
standard i jakos¢ ustug. Niezbedne jest monitorowanie potrzeb komunikacyjnych mieszkarncow za pomocg badan ankietowych oraz
badan napetnien. Catoksztatt zadan sktadajgcych sie na organizacje transportu publicznego powinien by¢ ukierunkowany na

zwiekszenie popytu.

8.2. WPLYW TRYBU WYBORU OPERATORA NA FINANSOWANIE TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Starosta Powiatu ma za zadanie przygotowac i przeprowadzi¢ postepowanie prowadzace do zawarcia umowy o swiadczenie ustug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego. W tym celu musi dokonaé wyboru operatora dla sieci komunikacyjnej catego powiatu
w jednym z trzech trybéw wskazanych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym.

Zgodnie z Ustawa organizator moze realizowac¢ przewozy w ramach publicznego transportu zbiorowego w formie samorzgdowego
zaktadu budzetowego. Obecnie odchodzi sie od tej formy dziatania poprzez przeksztatcanie zaktadow budzetowych w spotki prawa
handlowego.

Przepisy Ustawy pozostawiajg organizatorowi swobode w wyborze operatora. Moze on zatem zdecydowac, czy bedzie realizowat
samodzielnie swoje zadania (zaktad budzetowy), czy powierzy je podmiotowi wewnetrznemu (bezposrednie zawarcie umowy z
pominieciem procedury przetargowej), czy osobie trzeciej (na drodze prawa zamdwien publicznych lub przyznania konces;ji).

Wybédr konkretnego trybu oraz szczegdtowe zapisy umowy z operatorem beda decydowaty o sposobie i wielkosci finansowania
transportu publicznego.

W przypadku autobusowych przewozéw pasazerskich na terenie powiatu zamojskiego na liniach okreslonych jako linie o charakterze

uzytecznosci publicznej rekomendowanym rozwigzaniem wyboru operatora po 31.12.2016 roku jest procedura przetargowa.
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W celu wytonienia operatora w trybie ustawy- prawo zamdwieri publicznych nalezy przeprowadzi¢ postepowanie, ktorego

procedure szczegotowo regulujg przepisy Dziatu 2 wspomnianej ustawy. Wybér tego trybu wymaga odpowiedniego przygotowania
postepowania. Warunki okreslone przez Organizatora mogg mie¢ wptyw na liczbe oferentéow. Ustawa o publicznym transporcie
zbiorowym stwarza mozliwos$¢, aby sie¢ o charakterze uzytecznosci publicznej byta obstugiwana przez kilku operatorow.
W przypadku, gdy przedmiotem postepowania sg pojedyncze linie istnieje szansa, ze wiecej oferentéw spetni okreslone wymagania,
co skutkowac¢ bedzie obnizeniem kosztow w zakresie obstugi linii. Nie dotyczy to jednak linii mniej rentownych, do obstugi ktorych
nie przystgpi wielu oferentdw z uwagi na wysokie ryzyko kosztow. Inna sytuacja ma miejsce przy organizacji przetargu dla pakietu
linii, poniewaz wowczas ryzyko strat jest mniejsze i firmy chetniej przystepuja do przetargu i aktywniej konkurujg miedzy soba.

Wzrost konkurencji powoduje jednak wzrost wymagan wobec podmiotéw startujgcych w przetargu, co skutkuje ich eliminacja.

Istotng kwestig jest wtasciwe okreslenie specyfikacji istotnych warunkéw zamdwienia, poniewaz organizator moze dokonac¢ wyboru
operatora, przewidujgc, ze $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na danej linii komunikacyjnej, liniach
komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, ktére sg nierentowne, bedzie wigzato sie ze swiadczeniem takich ustug przez tego
samego operatora na innej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, ktore sg rentowne. Takie
rozwigzanie ma na celu zapewnienie zorganizowania przewozow na wszystkich liniach komunikacyjnych przewidzianych w planie

transportowym, zaréwno tych rentownych, jak i tych, ktdre sg lub mogg okazac sie nierentowne.

Celem tego postepowania jest bowiem wytonienie najkorzystniejszej oferty, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w Specyfikacji
Istotnych Warunkéw Zamdwienia. Cena nie musi by¢ jedynym kryterium ale zazwyczaj jest kryterium decydujgcym. Wykonawcy
biorgcy udziat w postepowaniu muszg okresli¢ szacunkowg wartos¢ za wykonanie przedmiotu zamdwienia oraz spetni¢ inne
wymagania okresSlone w SIWZ. Przedmiotem zamdwienia najczesciej jest liczba planowanych do wykonania wozokilometrow.
Wykonawcy okreslajg cene za 1 wzkm, uwzgledniajgc wszystkie koszty moggce powstac w okresie realizacji. Po podpisaniu umowy i
na warunkach w niej okreslonych wysoko$¢ wynagrodzenia bedzie obliczana za faktycznie przejechane wozokilometry. Podziat
ryzyka pomiedzy Operatorem i Organizatorem zalezy od umowy stron. Umowa powinna réwniez regulowac czy wptywy ze sprzedazy

biletéw stanowig wtasnos¢ Operatora czy Organizatora.

W trybie przetargowym wynagrodzenie operatora nie jest uzaleznione od liczby pasazeréw korzystajgcej z ustugi przewozowej,

bowiem otrzymuje on wynagrodzenie okreslone w umowie bez wzgledu na popyt.

9. POZADANY STANDARD UStUG PRZEWOZOWYCH W PRZEWOZACH UZYTECZNOSCI PUBLICZNE)J

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien w optymalnym stopniu
uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikéw i organizatora transportu publicznego, biorgc pod uwage zaréwno aktualny stan
Swiadczenia tych ustug jak i mozliwosci inwestycyjne, wynikajgce z wysokosci srodkéow dostepnych na finansowanie rozwoju

systemu transportu publicznego i czasu przewidzianego na osiggniecie zatozonego standardu.

Wsréd mozliwych kryteriéw okreslenia standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej mozna

wymieni¢ m.in.:
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e stopien pokrycia ustugami przewozowymi obszaru objetego planem transportowym,

e dostepnos¢ srodkami transportu publicznego do waznych obiektéw uzytecznosci publicznej i innych obiektéw waznych z
punktu widzenia uzytkownika lub organizatora transportu publicznego,

e dostepnos¢ do sieci transportu publicznego poprzez rozmieszczenie przystankdw w odlegtosci nieprzekraczajacej
maksymalnej odlegtosci dojscia do przystanku przyjetej w danej strefie obszaru objetego planem transportowym,

e maksymalny czas przejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii komunikacyjnych,

e standard napetnienia pojazdéw wykonujgcych ustugi przewozowe w transporcie publicznym,

e optymalna czestotliwos¢ kursowania $rodkéw transportu publicznego dla danej linii komunikacyjnej oraz punktualnosé i
regularnosc okreslona w rozktadzie jazdy,

e dostepnosc sieci transportu publicznego dla oséb niepetnosprawnych i oséb starszych,

e mozliwos¢ zapewnienia optymalnych rozwigzan ekologicznych dla danego systemu transportu publicznego,

e  komfort jazdy pasazeréw,

e czystosé pojazddw i przystankow,

e 0golny poziom zadowolenia uzytkownikow transportu publicznego.

Nalezy podkresli¢ znaczenie ostatniego z ww. kryteridw. Dla oceny catego systemu transportu publicznego jest bardzo wazne, by
przyjety standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, skutkowat rozwigzaniami, w wyniku
ktorych caty system zostanie uznany przez uzytkownikdw za system transportu publicznego przyjazny dla pasazeréw.

Wsrod elementdw systemu transportu publicznego przyjaznego dla pasazerow mozna wymienié¢ m.in.:

e odpowiednig liczbe nowoczesnych, wygodnych autobuséw niskopodtogowych,

punktualnos$¢ zgodng z rozktadem jazdy,

e siec linii umozliwiajgcg w najwiekszym stopniu obstuge obszaru objetego planem transportowym i wygodne dotarcie do
najwazniejszych, z punktu widzenia uzytkownikéw, obiektow,

e wygodne punkty przesiadkowe w ramach sieci komunikacyjnej oraz zintegrowane wezty przesiadkowe intermodalne
(miedzy réznymi srodkami transportu),

e koordynacje rozktadow jazdy linii na wspdlnych fragmentach tras oraz w punktach przesiadkowych,

e  przystanki z podwyzszonym peronem do wysokosci podtogi w autobusie,

e rozwigzania techniczne umozliwiajace bezpieczne korzystanie z przystankow,

e przystanki przesiadkowe wyposazone w automaty biletowe,

e czytelng i wyczerpujacg informacje pasazerskg na przystanku (rozktad jazdy, schemat linii, informacja o przyjezdzie

najblizszego autobusu) i w pojezdzie (informacja o najblizszym przystanku, informacja o mozliwosciach przesiadki itp.),
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e bilety okresowe na fragmenty sieci jak i obejmujgce catg sie¢, bez wzgledu na rodzaj srodka transportu, jakim wykonywane

sq ustugi przewozowe w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej na danym obszarze objetym planem
transportowym,

e dostepng dla jak najwiekszej liczby oséb sie¢ punktdéw obstugi pasazerdw.

Dostosowany do powyzszych zasad i standardéw, system transportu publicznego zapewnia sprawng obstuge pasazerdw, uzyskujgc
w ich oczach pozytywne oceny, umozliwiajac sprawne i punktualne poruszanie sie po catym obszarze objetym planem

transportowym.

Podsumowujac:
Obecnie oferowany standard ustug przewozowych charakteryzuja ponizsze wielkosci:

a) punktualnos¢ kursowania autobuséw ksztattuje sie na poziomie okoto 70 % i wykazuje bardzo duze zréznicowanie w
réznych porach dnia, jak i pomiedzy kolejnymi dniami,

b) s$redni czas podrdzy w relacji praca - dom na podstawie badan ankietowych i badan potokdéw pasazerskich wynosi do 30
minut, oczywiscie w przypadku kontynuacji podrézy innym Srodkiem transportu czas ten ulega wydtuzeniu,

c) 4 osoby/m2 powierzchni przeznaczonej do stania,

d) przesiadkowosé na poziomie 0,4 przesiadki/podroz.

Nalezy dbad takze o efektywnos¢ ustug mierzong wskaznikami:
a) praca przewozowg w pasazerogodzinach (czas spedzany przez pasazerow w srodkach komunikacji publicznej),
b) $rednim czasem podrozy,
c) liczbg przesiadek,
d) dtugoscig trasy podrozy,
e) bardzo wnikliwg analiza obejmujaca podstawowe parametry ruchu oraz koszty spoteczne (straty czasu wszystkich

uzytkownikéw ruchu, poziom zanieczyszczenia atmosfery tlenkiem wegla czy tlenkiem azotu).

10. PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU

Podziat zdan transportowych w powiecie jest wyrazem polityki transportowej. Wynika ona z prowadzonych systemowych dziatan w
zakresie wykorzystania Srodkéw lokomocji i organizacji transportu publicznego, a takie z poziomu rozwoju spoteczno-
ekonomicznego, rozwoju struktur funkcjonalno-przestrzennych oraz uwarunkowan lokalnych, ktére sg specyficzne dla kazdego
powiatu.

Podziat ten zalezny od kosztéw transportu zwigzanych z dostepem do uktadu transportowego i charakterystykami dostepem do

uktadu transportowego i charakterystykami wtasciwych im sieci transportowych.
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Podsumowujac system transportu w Powiecie Zamojskim tworzg dwa podsystemy:

e System komunikacji indywidualnej- samochdd. Jest to najczesciej wybierany srodek transportu ze wzgledu na dobrze

rozwinietg sie¢ drogowa, szybkos¢, brak koniecznosci dokonywania przesiadek i komfort jazdy.

e System komunikacji autobusowej- jest to drugi najczesciej wybierany Srodek transportu. Jest to uwarunkowane uktadem
sieci transportowej w Powiecie- sie¢ drogowa jest najlepiej rozwinieta i zaspokaja potrzeby mieszkancéw powiatu.
Respondenci jako przyczyne wyboru tego srodka transportu wskazali szybkos¢, brak koniecznosci dokonywania przesiadek

oraz komfort podrézowania.

Podsumowujac, obecny podziat zadan przewozowych- w 40% nalezy on do transportu zbiorowego, pozostate 60% do transportu

indywidualnego.

Postanowienia polityki transportowej wptywajace na wybdér srodka transportu przy uwzglednieniu zasady zrownowazonego

rozwoju.

Polityka zrGwnowazonego rozwoju transportu jest rozwigzaniem posrednim pomiedzy politykg promujgcg transport indywidualny i
ograniczajgcg transport zbiorowy do realizacji funkcji socjalnej a ideg zmniejszenia ruchu samochodowego. Zréwnowazony rozwoj
transportu zaktada optymalny podziat zadan pomiedzy transport indywidualny i zbiorowy.

Wtadze powiatu powinny tak uatrakcyjni¢ oferte przewozowg aby mieszkancy tam gdzie to mozliwe zrezygnowali z transportu
indywidualnego w miare mozliwosci przesiedli sie na transport zbiorowy. Realizacja tego zatozenia jest wskazana w miastach
powiatu i stolicach poszczegdlnych gmin, co korzystnie wptynie na ptynnos¢ ruchu komunikacyjnego na wyzej wymienionych

obszarach.

Potrzeby i oczekiwania spoteczne sg coraz wyzsze, natomiast mozliwosci finansowe oraz taborowe za nimi nie nadgzajg. Wiekszos¢
tych problemoéw wynika wiec z ograniczonych srodkéw budzetowych.

Potencjalny podrézny ma do wyboru: podrdz srodkiem prywatnym, albo $rodkiem publicznym. Na jego wybdr wptynie rdznica, w
jakosci podrézowania oraz relacja pomiedzy kosztami obu tych mozliwosci.

Jako$¢ podrézowania samochodem osobowym jest wyzsza, niz podrézowanie transportem publicznym. Wyraza sie to przede

wszystkim:
o wiekszg predkoscia komunikacyjna,
e mozliwoscig wyboru momentu rozpoczecia podrézy bez koniecznosci dostosowywania sie do rozktadéw jazdy ustalonych
przez przewoznika,
e wiekszym komfortem podrézowania: zachowaniem prywatnosci, zajmowaniem wygodnego miejsca, bezpieczenstwem
osobistym, przejazdem ,,od drzwi do drzwi",

e mozliwosciami wygodnego przewiezienia bagazu.

Ponadto, koszt przejazdu samochodem osobowym na krétkich odlegtosciach (pomiedzy gminami), w poréwnaniu z przejazdem
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srodkiem transportu publicznego jest czesto korzystniejszy dla tego pierwszego.

Jednym ze sposobow poprawy warunkow funkcjonowania transportu publicznego jest podniesienie jakosci przejazdu jego srodkami.

Jakos¢ ta nie zawsze jest na odpowiednim poziomie, co wynika m. in.:
e ze ztego stanu infrastruktury transportowej (drogi, przystanki, stary tabor),
e zdtugiego oczekiwania na przystankach,
e 7z braku ustug typu ,,od drzwi do drzwi",

ez braku bezpieczeristwa osobistego oraz prywatnosci.

Poprawe warunkéw funkcjonowania transportu publicznego nalezy wiec starac sie osiggna¢ innymi metodami, np. poprzez nadanie
jego pojazdom priorytetu w ruchu drogowym. Mozna to zrealizowa¢ m.in. poprzez dostosowanie sterowania ruchem do potrzeb
tego transportu.
Spadek przewozéw w godzinach wieczornych nie musi oznacza¢ likwidacji nierentownych kurséw, obstugiwanych czesto przez
autobus klasy maxi. Jednym z rozwigzan jest zastosowanie w tych godzinach autobuséw typu mini. Wéwczas autobusy typu maxi lub
midi kursowatyby w godzinach najwiekszej frekwencji, np. do 18, czy do 20, a po tej godzinie linie te w tych obszarach obstugiwane
bytyby poprzez autobusy typu mini.
Utrzymanie i rozwdj systemu transportowego sg niezbedne réowniez ze wzgledu na jego role spoteczng: umozliwia przejazdy, a wiec -
prace, zakupy, rekreacje oraz realizacje innych potrzeb mniej zamoznym grupom spotecznym. System ten obejmuje potgczone ze
sobg podsystemy, oparte na jednym ustawodawstwie i korzystajgce ze wspdlnej infrastruktury, stad nalezy traktowac tacznie
problemy infrastruktury transportowej, organizacji transportu publicznego, organizacji ruchu czy polityki transportowej. W tym celu
konieczne jest faczne wykorzystywanie przez zarzadce transportu wszystkich bedacych w dyspozycji sktadnikdw zarzadzania:

e uprawnien i kompetencji,

e  majatku, przeznaczonego do realizacji zadan transportowych,

o s$rodkow finansowych, mozliwych do przeznaczenia na te zadania,

e istniejgcych struktur organizacyjnych,

e wiedzy i doswiadczenia.

Biorac pod uwage uktad sieci transportowej w Powiecie Zamojskim wida¢, ze najlepiej rozwinietg siecia jest sie¢ drogowa, ktéra
zaspokaja potrzeby mieszkancéw powiatu, dlatego tez publiczny transport zbiorowy w powiecie powinien opierac sie wtasnie na
sieci drogowej i w jak najwiekszym stopniu wykorzystywac jej mozliwosci.

Badania ankietowe w Powiecie Zamojskim pokazaty, ze najczesciej wybieranym srodkiem transportu przez mieszkaricow powiatu
jest samochdd. W tym przypadku nalezy dazy¢ do zwiekszenia roli komunikacji autobusowej w Powiecie.

Jednym z takich dazen jest zachowanie obecne;j siatki potaczen i odpowiednia synchronizacja rozktadéw jazdy w catym powiecie, a w
szczegblnosci w miejscach gdzie znajdujg sie strategiczne wezty przesiadkowe. Nalezy tez pamietac o roli jakg odgrywa cena biletu w
momencie wyboru srodka transportu. Jesli podwyzka cen jest nieunikniona nalezy przetozy¢ jg na jakos¢ taboru i czestotliwosc
kursowania. W przeciwnym wypadku udziat komunikacji indywidualnej w poréwnaniu do udziatu komunikacji zbiorowej w

przewozach powiatowych bedzie sie zwiekszat.
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11. OCHRONA SRODOWISKA NATURALNEGO W POWIECIE ZAMOJSKIM

Zadaniem organizatora publicznego transportu zbiorowego jest w duzej mierze podejmowanie dziatan ograniczajgcych negatywny
wptyw transportu na srodowisko. Gtdwnym wyznacznikiem jest przede wszystkim okreslenie odpowiednich standardéw dotyczacych
taboru, a ten bedzie jednym z kryteriéw decydujgcych przy wyborze okreslonego operatora.

W przedmiotowej analizie wzieto pod uwage stan srodowiska naturalnego w powiecie zamojskim, poziom oddziatywania transportu

na Srodowisko oraz role planu transportowego w stosunku do ochrony srodowiska.

Aktualny stan ekologiczny Powiatu Zamojskiego oraz jego perspektywy opisane sg w nastepujgcych dokumentach:
Dokumenty na poziomie wojewaddzkim

1. Raport o stanie $rodowiska wojewddztwa lubelskiego w 2014 roku, Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Lublin 2015
2. Program ochrony srodowiska Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2012-2015 z perspektywa do roku 2019, Lublin 2012
3. Ocena jakosci powietrza w wojewoddztwie lubelskim za 2014 rok, Lublin 2015

4. Plan gospodarki odpadami dla wojewddztwa lubelskiego 2017, Lublin 2012

Dokumenty na poziomie powiatowym:

1. Aktualizacja programu ochrony srodowiska dla Powiatu Zamojskiego na lata 2009-2012, Zamos¢ 2009

2. Plan gospodarki odpadami dla Powiatu Zamojskiego, Zamos¢ 2003

Dokumenty na poziomie gminnym:
1. Program ochrony srodowiska dla Gminy Zamos$¢ na lata 2013-2016 z uwzglednieniem perspektywy do roku 2020, Zamos¢

2013
2. Program ochrony srodowiska dla Miasta i Gminy Zwierzyniec, Zwierzyniec 2009
3. Plan gospodarki odpadami dla Miasta i Gminy Zwierzyniec, Zwierzyniec 2009
4. Program ochrony srodowiska Gminy Szczebrzeszyn do 2015 roku, Szczebrzeszyn 2004
5. Program ochrony srodowiska dla Gminy Grabowiec, Grabowiec 2004
6. Program ochrony srodowiska dla Gminy Komarow Osada, Komaréw Osada 2004
7. Plan gospodarki odpadami dla Zamojsko-Roztoczanskiego Zwigzku Gmin, Zamos¢ 2004
8. Program ochrony srodowiska dla Gminy Radecznica do 2015

9. Program ochrony srodowiska dla Gminy Stary Zamosc¢ na lata 2014-2017 z perspektywa do roku 2019, Stary Zamos¢ 2014
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Gtéwnymi Zrédtami emisji zanieczyszczen w powiecie Zamojskim sg:

Veolia Wschdd Sp. z 0.0. w Zamosciu Cieptownia C-2
Veolia Wschdd Sp. z 0.0. w Zamosciu Cieptownia C-1
JOBON Sp. z 0.0. w Zwierzyncu

Zaktady Ttuszczowe w Bodaczowie ( w Szczebrzeszynie)

Powiat Zamojski jest obszarem bogatym w rézne formy ochrony przyrody i krajobrazu. Obszar powiatu stanowia:

Roztoczanski Park Narodowy

Roztoczanski Park Narodowy zostat utworzony 10 maja 1974 roku. Znajduje sie w srodkowo-wschodniej czesci Polski. Aktualnie
zajmuje powierzchnie 8481,76 ha, z czego lasy stanowig 92% powierzchni. Ponad 880 ha (ok. 10%) laséw parku zostato objetych
Scistg ochrong, ktdra zajmuje tacznie 38 000 ha. Duza dynamika rozwoju i dobra zdrowotnos$¢ wpisaty sie na state w charakter parku.
Przejawia sie to tatwoscig odnowien naturalnych oraz dtugowiecznoscig i znacznymi rozmiarami drzew, a niektdre z nich uzyskujg
pomnikowe wymiary. Dominujgcymi gatunkami drzew s3: sosna, jodta i buk. Do pozostatych licznie wystepujgcych gatunkéw
zaliczymy: dab, olsza, lipa, brzoza, Swierk, modrzew, grab, jawor, jesion i klon. W parku wystepuje réwniez zwierzyna lesna, taka jak:
sarna, borsuk, jelen, dzik, lis, kuna, wilk oraz wydra wodna. Sporadycznie spotka¢ mozna takze rysia czy fososia. Bobry sprowadzone
zostaty do parku w 1979 roku, a trzy lata pdzniej utworzono ostoje konika polskiego. Rdwnie licznie wystepujg w parku ptaki, w
przyblizeniu ok 130 gatunkow, a wsrdd nich: orlik krzykliwy, trzmielojad, bocian czarny, dzieciot biatogrzbiety, muchotéwka
biatoszyja i mata. Wsréd gaddéw spotka¢ mozna m. in. jaszczurki, zaskronca, zmije zygzakowatg oraz z6twia btotnego. Nie udato sie
potwierdzi¢ wystepowania zyjgcego tu niegdy$ weza Eskulapa. O nadzwyczajnosci przyrody moze swiadczy¢ fakt wystepowania
wielu pajeczakow, mieczakow wijéw i owadow. Przez teren Roztoczanskiego Parku przebiegajg dwie linie kolejowe, kilka odcinkéw

drog oraz piec szlakow turystycznych.

Szczebrzeszynski Park Krajobrazowy

Szczebrzeszynski Park Krajobrazowy jest czescig Roztocza Zachodniego i zostat utworzony w 1991 roku. Zajmuje powierzchnie
20 209 ha oraz wystepuje na czesciach obszaréw Gmin Bitgoraj, Frampol, Goraj, Radecznica, Sutéw, Szczebrzeszyn, Tereszpol,
Turobin oraz Zwierzyniec. Wawozy lessowe s3g bardzo charakterystyczng cecha tego terenu, ktorych srednia gesto$¢ waha sie od 3
km/km? do 9 km/km?. W$rdd roslinnosci wystepuje bardzo wiele rzadkich gatunkéw, do ktérych mozemy zaliczyé: szczodrzeniec
ruski, pluskwica europejska, zawilec wielokwiatowy, miodunka miekkowtosa, dzwonek syberyjski i wiele innych. Ponadto na terenie
parku wystepujg rzadkie gatunki roslinnosci gorskiej takiej jak: paprotnik kolczysty, paprotnik Brauna, zanokcica skalna, czysciec
gorski, zywiec gruczotowaty i szatwia lepka. Przyjazne warunki do zycia w parku znalazto wiele gatunkéw ptakéw, w tym: jastrzgb,
krogulec, kruk, gil, klgskawka i dzieciot czarny, ktory uznawany jest za jeden najwiekszych w Polsce. Na terenie Parku nie wystepujg
rezerwaty przyrody, wystepujg natomiast pomniki przyrody. Do najstynniejszych mozemy zaliczy¢ kilkusetletnig lipe w Szperdowce
oraz zrodta w dolinie Poru w Zaporzu. W Szczebrzeszynie, jako jedynej miejscowosci wystepujgcej na terenie parku znajdujg sie ruiny

Sredniowiecznego zamku z XVI wieku, cze$¢ patacowa rezydencji Zamoyskich oraz wiele obiektéw sakralnych.
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Krasnobrodzki Park Krajobrazowy

Krasnobrodzki Park Krajobrazowy potozony jest na terenie Roztocza Srodkowego. Park o powierzchni 9390 ha utworzony zostat w
1988 roku. Od podtnocnego zachodu graniczy z Roztoczanskim Parkiem Narodowym, a od strony potudniowej z Parkiem
Krajobrazowym Puszczy Solskiej. Park zostat stworzony by chroni¢ rzadkie gatunki fauny i flory. Ponad 60% powierzchni Parku
stanowig lasy, w ktérych dominuje sosna, bory jodtowe, buczyna karpacka, a takze olsy. Najpiekniejsze bory jodtowe spotkamy w
rezerwacie ,Swiety Roch”, natomiast torfowiska w rezerwacie ,Nowiny”. Malownicze podzboczowe zrédta wystepujace w Hutkach,
Husinach oraz przy kaplicy ,Na wodzie” w Krasnobrodzie niewatpliwie stanowig atrakcje Parku. Na flore Parku sktada sie wiele
gatunkow roslin. Znaczna cze$¢ z nich to gatunki chronione i rzadkie m.in.: storczyki, wawrzynka wilczetyko, widtaki, rosiczke
okragtolistng oraz kruszyne pospolitg. Pod wptywem faunistycznym teren parku jest stabo rozpoznany. Lesne ssaki kopytne
wystepujgce na terenie parku to m. in.: sarna, jelen i dzik, ssaki drapiezne reprezentujg m.in.: borsuk, gronostaj, jenot, kuna lesna,
kuna domowa, tasica i tchorz. Z rzadszych gatunkéw ptakow stwierdzono tu gniazdowania orlika krzykliwego, bociana czarnego i
pliszki gorskiej. Cenne zabytki na terenie parku skupione sg w Krasnobrodzie i w jego bliskiej okolicy. W czesci tej miejscowosci,

zwanej Podzamek wznosi sie otoczony duzym parkanem patac Leszczynskich z XVII w.

Skierbieszowski Park Krajobrazowy

Skierbieszowski Park Krajobrazowy utworzony zostat w 1995 roku. Zajmuje powierzchnie 35 488 ha. Potozenie Parku obejmuje
tereny gmin: Skierbieszow, Izbica, Krasniczyn, Krasnystaw, Grabowiec, Migczyn, Sitno, Stary Zamos¢. Utworzenie Parku byto
podyktowane ochrong jednego z najciekawszych pod wzgledem krajobrazowym mezoregionéw wschodniej Polski tak zwanych
Dziatéw Grabowieckich. Bardzo zrdznicowana rzezba terenu jest charakterystyczna dla Skierbieszowskiego Parku Krajobrazowego.
Obok nizinnego krajobrazu dolin rzeki Wojstwaki i Wolicy dominuje tutaj krajobraz wyzynny stanowigcy najwyzszg cze$¢ Wyzyny
Lubelskiej. Bardzo istotnym elementem krajobrazu sa lasy, ktére zajmuja ok. 21% powierzchni parku. Cecha charakterystyczng laséw
tego regionu jest duzy udziat buka. S3 to lasy grgdowe. W gradowym runie dominujg rzadkie gatunki roslin marzanka wonna,
gajowiec z6tty, dgbrowka roztogowa. Na dnie wawozow wystepujg fragmenty gradéw wilgotnych i tegdéw z jesionem, olszg czarna,
klonem i jaworem. Na stonecznych zboczach wawozéw wystepujg fragmenty Swietlistych debow. Wystepujg tam cieptolubne
gatunki roslin pszaniec rdozowy, driakiew zottawa. Zwierzeta wystepujgce na terenie parku wyrdzniajg sie nieco mniejszg
réznorodnoscig w zestawieniu z innymi parkami regionu. Zwigzane jest to z wystepowaniem niewielkiej ilosci lasdw, niewielkim
udziatem tak, torfowisk i wod. Na terenie laséw wystepujg niespotykane gatunki ptakdw np. muchotéwka mata i biatoszyja, dzieciot
$redni. Natomiast przy zbiornikach wodnych mozina zaobserwowaé m.in. perkozki, btotniaki stawowe. Zagospodarowanie i
wykorzystanie Parku odbywa sie na zasadzie racjonalnego wykorzystania zasobdéw przyrodniczych. Cennymi zabytkami potozonymi
w granicach Skierbieszowskiego Parku Krajobrazowego sg m.in. : pdznorenesansowy Kosciot w Boniczy, koscioty w Skierbiszowie i
Surhowie, park podworski w Hajownikach, zespdt zabytkowych zabudowan we wsi Brzeziny oraz grodziska w Skierbieszowie i

Ortowie Murowanym.
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Obszary Natura 2000

PLH 060006 Gliniska

Rezerwat potozony jest na terenie gminy Grabowiec oraz Uchanie. roku o powierzchni 16,59 ha. Utworzony zostat w 1982 Zgodnie z
podziatem fizjograficznym ta czes¢ Wyzyny Lubelskiej nosi nazwe Dziatdw Grabowieckich. Jest to pasmowy uktad wzgdrz o
charakterze dziatéw miedzydolinnych o prawie rownoleznikowym przebiegu, zgodny z uktadem budujacych je skat wapiennych.
Teren pokryty jest zmienng co do grubosci warstwg utwordow czwartorzedowych, a przede wszystkim lessem. Podatnosc¢ lessu na
erozje, sprzyja urozmaiceniu rzezby. Teren rezerwatu potozony jest na wale ziemnym o stromych zboczach o kierunku przebiegu E-
W. W gdrnej czesci wyniesienia wystepujg gleby brunatne o znacznej migzszosci, natomiast u jego podndza zalega redzina kredowa.
Od strony potudniowej rezerwat graniczy czesciowo z polami ornymi, suchg tgkg a nastepnie na znacznej dtugosci z kg podmokia.
Od zachodu przylegajg do rezerwatu podmokte tgki ze zrodliskiem i waskim ciekiem wodnym. Od pétnocy rezerwat graniczy z polami
uprawnymi, poprzecinanymi skarpami i uskokami. Dominujgcymi zbiorowiskami na terenie obszaru sg: zb. Agrostis capillaris,

Deshampsia caespitosa-Nardus stricta, zb.Brachypodium pinnatum i zb. Festuca rubra.

PLH 060027 Wygon Grabowiecki

Rezerwat potozony jest na terenie wsi Grabowiec-Géra na terenie gminy Grabowiec o powierzchni 8,37 ha.. Utworzony zostat w
1995 roku. Obszar obejmuje pas wygonu - pastwiska - ciggngcego sie po obu stronach drogi gruntowej (prowadzacej z miejscowosci
Grabowiec-Géra do Czartori). Zlokalizowany jest na zboczu o wystawie NE. Otaczajg go pola uprawne, tylko od pétnocy przylega do
zarosli okrajkowych pobliskiego lasu. Obiekt potozony jest we wschodniej czesci jednostki geologiczno-morfologicznej zwanej
Wierzchowing Grabowiecka. Zgodnie z podziatem fizjograficznym ta czes¢ Wyzyny Lubelskiej nosi nazwe Dziatdéw Grabowieckich.
Wzgdrza o charakterze dziatdw miedzydolinnych majg prawie réwnoleznikowy przebieg, zgodnie z uktadem budujgcych je skat
wapiennych. Teren pokryty jest zmienng co do grubosci warstwg utwordow czwartorzedowych, a przede wszystkim lessem.
Podatnos$¢ lessu na erozje sprzyja urozmaiceniu rzezby. Dominujgcym zbiorowiskiem jest tu Poo-Festucetum rubrae i Poo-

Festucetum w odmianie kserotermicznej.

PLH 060016 Popéwka

Rezerwat potozony jest na obszarze gminy Migczyn o powierzchni 55,70 ha. Utworzony w 1988 roku. Obiekt potozony jest na
potudniowo wschodnim skraju jednostki fizjograficznej zwanej Dziatami Grabowieckimi lub Wierzchowing Grabowiecky. Jest to
jeden z najwyzej wyniesionych regiondw Wyzyny Lubelskiej. Charakterystycznym elementem krajobrazu sg tu wydtuzone garby
zbudowane ze skat gérnokredowych, w wiekszosci pokrytych bardzo zmienng co do grubosci warstwg lessu. Obiekt obejmuje dno i
zbocza suchej doliny o przebiegu rownoleznikowym, opadajgcej dos¢ tagodnie w kierunku wschodnim. Jest to rozciecie tektoniczne
rozdzielajgce rozlegte wzgdrza kredowe o tagodnych zboczach. Wyniesienia kredowe, zwtaszcza w poétnocno-zachodniej czesci,
pokryte s3 warstwa lessu o migzszosci od kilkunastu centymetréw do 1,5m. W dolnej czesci zboczy i na dnie doliny pojawiaja sie
wyraznie warstwowane piaski, ktére w stropie zawierajg znaczng domieszke gruzu kredowego. Obiekt stanowi rozleglty fragment
uzytku zielonego, potozonego w odlegtosci kilku kilometréw na pdtnoc od Migczyna, na zachéd od szosy do Grabowca.

Dominujgcym zbiorowiskiem jest tu Poo-Festucetum rubrae, duzy udziat majg réwniez zbiorowiska Poo-Festucetum rubrae w facji
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ugorowej i Lolio-Cynosuretum.

PLH 060008 Hubale

Rezerwat potozony jest na terenie czesci gminy wiejskiej Zamos¢ o powierzchni 34,40 ha. Utworzony w 1982 roku. Obiekt potozony
jest w potudniowo zachodnim krancu Kotliny Zamojskiej - fragmentu Wyzyny Lubelskiej, bezposrednio graniczagcym z Roztoczem.
Kotlina Zamojska stanowi mise zbudowang z dos¢ miekkich margli kredowych, wypetniong piaszczystymi utworami polodowcowymi,
ktore miejscami przykryte sg warstwa lessu. W rezerwacie migzszos¢ pokrywy piaszczystej jest niewielka (nie przekracza 10 m),
malejgc w kierunku potudniowo-wschodniej czesci obszaru, gdzie piaski schodzg pod nadbudowujacy je torf. Na rzezbe powierzchni
rezerwatu sktadajg sie dwa fragmenty piaszczystej terasy nadzalewowej doliny rzecznej przechodzace tagodnymi stokami w
obnizenie stanowigce czesc¢ terasy zalewowej tejze doliny. Kolonia zlokalizowana jest w ptacie pastwiska potozonego po zachodniej
stronie doliny rzeczki Topornicy, na potudnie od drogi z Zamoscia do miejscowosci Hubale, w trdjkacie wyznaczonym przez
zabudowania wsi Mokre, Hubale i Zdandwek. Dominujagcym zbiorowiskiem jest tu Poo Festucetum rubrae, duzy udziat majg tu

rowniez zbiorowiska Festuco-Thymetum serpylli i Nardo-Juncetum.

PLH 060010 Katy

Obszar potozony jest na terenie czesci gminy wiejskiej Zamos$¢ o powierzchni 23,98 ha. Obszar obejmuje zbocza wzniesienia
usytuowanego na obrzezu pétnocnej krawedzi watu Roztocza srodkowego. Wzniesienie to zbudowane jest z margli gérnokredowych
przykrytych ptytkimi utworami lessowymi. Zbocza o ekspozycji potudniowo-zachodniej i pétnocnej, o zmiennej wysokosci i
nachyleniu, porosniete s3 murawami kserotermicznymi. Najcenniejsze zbiorowiska, tj. murawy kserotermiczne, zlokalizowane sg

nietypowo, bo na zboczu o ekspozycji pétnocno-zachodniej.

PLH 060017 Roztocze Srodkowe

Obszar potozony jest na terenie gminy Tereszpol, Zamos$é-gmina wiejska, Adamdw-gmina wiejska, Zwierzyniec, Szczebrzeszyn,
Jozeféw, Krasnobréd o powierzchni 8472,80 ha. Utworzony zostat 1974 roku. Obszar stanowi Roztocze S$Srodkowe.
Geomorfologicznie nie jest to teren jednorodny, m. in. zbudowany z utwordw trzeciorzedowych - gtéwnie skat kredowych, w
wierzchnich partiach przykrytych piaskami i lessem. Sie¢ wodna jest uboga. tancuchy wzgdrz przeciete sg doling rzeki Wieprz, a
takze kilkoma mniejszymi potokami, jak Szum, Swierszcz i Topornica. W dolinach czeste sg wysieki wody, Zrédta i zabagnienia. Na
terasie nadzalewowej wystepujg ciggi pagorkow wydmowych, o wysokosci od 2-15 m.. Wiekszo$¢ obszaru pokrywajg lasy, a do
najcenniejszych wsréd nich nalezg: buczyna karpacka (drzewostany bukowe i bukowo-jodtowe) porastajgce szczyty i zbocza
wzniesien oraz boér jodtowy - wystepujgcy w dolnych partiach zboczy i obnizeniach pomiedzy wzniesieniami. Mniejsze powierzchnie
zajmujg grady, olsy i tegi olszynowe oraz bory mieszane, bagienne i sosnowe. Na terenie ostoi znajduje sie tez szereg dobrze
zachowanych torfowisk wysokich i przejsciowych. taki odgrywaja mata role, gdyz zwigzane sg gtéwnie z doling Wieprza i w
mniejszym stopniu z polanami $rédlesnymi. Niewielka czes¢ terenu zajmuja osady i pola uprawne. Istnieje tu tez kilka pojedynczych

stawdw rybnych np. Czarny Staw i jeden duzy kompleks stawowy - "Echo", o powierzchni ok. 40 ha.
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PLH 060003 Debry

Rezerwat potozony jest na terenie gminy Adaméw i Krasnobrdd o powierzchni 179,46 ha. Utworzony zostat w 1983 roku i potozony
jest otulinie Roztoczanskiego Parku Narodowego. Na terenie Parku znajdujg sie lasy mieszane, w ktérych dominuje bér jodtowy oraz
buczyna karpacka. Najbarwniejsze doliny denudacyjne powstaty w pokrywie lessowej zalegajacej w srodkowej i potnocnej czesci
rezerwatu.

PLH 060022 Swiety Roch

Rezerwat potozony jest na terenie gminy Krasnobrdd o powierzchni 202,36 ha. Utworzony zostat w 1983 roku w celu zachowania
fragmentu starodrzewu jodtowo-bukowego naturalnego pochodzenia. Nazwa wywodzi sie od kaplicy $w. Rocha potozona na skraju
rezerwatu. Rezerwat " Swiety Roch" potozony jest w obrebie mezoregionu Roztocze sSrodkowe. Regionalizacja geobotaniczna
lokalizuje go w obrebie krainy Roztocza i okregu Roztocza Srodkowego. Potozony jest we wschodniej czesci kompleksu lesnego
lezgcego pomiedzy Jézefowem a Krasnobrodem. Rzezbe terenu ksztattujg wypietrzenia i depresje, nadajgce jej falisty charakter.
Sfalowanie terenu w poszczegdlnych czesciach przybiera rézne rozmiary, a deniwelacje terenu dochodzg do 55 m. W rezerwacie

znajdujg sie liczne wawozy.

PLH 060020 Sztolnie w Senderkach

Obszar potozony jest na terenie gminy Krasnobrdd o powierzchni 80,60 ha. Ostoja obejmuje sztolnie pozostate po eksploatacji
piskowcow do wyrobu kamieni mtynskich w Ndl. Zwierzyniec oddz. 290b obrebu Zwierzyniec oraz na gruntach prywatnych na
zachod od wsi Potok Senderki, za zagajnikiem przez ktéry prowadzi droga bedaca przedtuzeniem gtéwnej drogi prowadzacej przez

wies Potok Senderki. Sztolnie lezg na dnie zadrzewionych wawozéw wcinajacych sie w pola.

PLH 060044 Niedzieliska

Obszar potozony jest na terenie gminy Szczebrzeszyn o powierzchni 17,86 ha. Ostoja potozona jest na Roztoczu srodkowym na 2
wzgdrzach kredowych o ekspozycji potudniowo - zachodniej i pétnocno -zachodniej. Na wychodniach kredowych wyksztatcity sie
zaro$la i murawy kserotermiczne z Brachypodium pinatum, zubozate Inuletum ensifolia, zesp6t Thalictro - Salvietum pratensis oraz
zaro$la jatowca. Na ugorach inicjalne postaci muraw w przysztoSci majgce szanse sta¢ sie bogatszymi (trwa obecnie w s3gsiedztwie

muraw powolne wkraczanie gatunkéw kserotermicznych)

PLH 060025 Dolina Sieniochy

Obszar obejmuje doline rzeki Sieniochy od wsi Komaréw (na zachodzie) do Czermno (na wschodzie). Znajdujg sie tu rozlegte
torfowiska przejsciowe i nakredowe, w czesci uzytkowane ekstensywnie (jako taki kosne, eksploatacja torfu), w czesci

nieuzytkowane. Obszar obejmuje m.in. kompleks torfowiska k. $niatycz.
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PLH 060040 Dolina tetowni

Obszar obejmuje doline rzeki tetowni od wsi Wierzchowina (na zachodzie) do miejscowosci Staw Ujazdowski (na wschodzie). Gorny
odcinek doliny to obszar rozlegtych torfowisk, w czesci uzytkowanych ekstensywnie jako faki kosne oraz eksploatowanych
(wydobycie torfu), po czesci nieuzytkowany. Dolny odcinek jest waski, o przetomowym charakterze, silnie podtapiany i na ogot

nieuzytkowany.

PLB 060020 Ostoja Nieliska

Obszar obejmuje zbiornik zaporowy na rzekach Wieprz i Por oraz przylegty od wschodu kompleks lesny "Las pod Rudg". W cofce
zbiornika i strefie brzegowe] wystepuje roslinnos¢ szuwarowa oraz turzycowiska. W lesie dominuje sosna, a w domieszce licznie
wystepuje dab. Wystepuje co najmniej 29 gatunkow ptakow z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej, 9 gatunkdw z Polskiej Czerwonej Ksiegi
(PCK). Jedna z najwiekszych i najwazniejszych ostoi ptakéw wodno-btotnych w regionie. Bardzo duza liczebnos¢ (C6) rybitwy
biatowasej (PCK) - gniazduje powyzej 50% populacji krajowej; dzieciot biatoszyi osigga liczebnosé okoto 1% populacji krajowej (C6);
stosunkowo wysoka liczebnosé (C7) osigga czajka i - podczas wedréwki wiosennej - batalion. Zbiornik w Nieliszu jest rowniez

waznym w regionie miejscem zimowania gatunkow spoza zatgcznika | DP: krzyzowki i tyski.

PLB 060013 Dolina Gdrnej tabunki

Ostoja potozona jest w mezoregionie Padét Zamojski, na potudnie od Zamoscia. Obejmuje gdérng czes¢ rzeki tabunka, ktora jest
doptywem Wieprza. Ostoje od potudnia otaczajg pola uprawne i zabudowania wiejskie. Od potnocy ograniczona jest zabudowg
Zamoscia oraz sgsiadujgcych wsi. Zasadniczg czes$¢ ostoi stanowig tgki pokrywajgce doline rzeki. Przed melioracjami, miaty one
charakter torfowisk weglanowych, o czym $wiadczy charakterystyczna roslinnos¢ oraz gleby nawapienne. Rzeka tabunka na catej
dtugosci jest uregulowana i pogtebiona. Brzegi sg faszynowane, miejscami porosniete nasadzonymi topolami. Obrzeza porastajg
zakrzewienia wierzbowe. Naturalne tegi nie zachowaty sie. Range przyrodnicza ostoi podnoszg trzy kompleksy stawow rybnych (w
Pniéwku, Blonka i w tabuniach). Powierzchnia stawéw waha sie od 60-100 ha i prowadzona jest tam Srednio intensywna gospodarka
rybacka. Niewielkg cze$¢ ostoi stanowig pola uprawne, a gtdwne uprawy to pszenica, buraki cukrowe i ziemniaki. Lasy w ostoi to

wytgcznie kilku- lub kilkunastoarowe draggowiny sosnowe, posadzone na skraju tgk lub tuz przy zabudowaniach wiejskich.

PLB 060012 Roztocze

Rozlegty obszar obejmujacy Lasy Zwierzyniecko-Kosobudzkie oraz cate Roztocze sSrodkowe i Potudniowe. Roztocze to pas tagodnych
wzniesien ciggnacych sie z pdétnocnego-zachodu na potudniowy wschéd. Okoto 70% powierzchni stanowig lasy, miedzy ktorymi
wystepujg waskie pasy pdl uprawnych oraz wsie i niewielkie miasta. Znaczna czes$¢ laséw ma charakter zblizony do naturalnego.
Dominujg bory sosnowe, ale tez spory udziat majg mieszane bory jodtowe i buczyna karpacka. Sie¢ wéd powierzchniowych jest dos¢
uboga. Gtéwng rzeka jest Wieprz. Ponadto z potudniowych stokéw Roztocza sptywajg w kierunku Kotliny Sandomierskiej Tanew,

Sopot i Szum. W dolinach Wieprza, Sofokiji i Topornicy znajduja sie stawy rybne.
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PLB 060008 Puszcza Solska

Jest to rozlegty kompleks lesny potozony w strefie kontaktu Roztocza i Kotliny Sandomierskiej, przeciety licznymi dolinami rzecznymi.
Przetamujgce sie przez Krawedz Roztocza rzeki tworzg systemy niewielkich wodospaddw, zwanych szumami, o duzej atrakcyjnosci
krajobrazowej. Dominujg bory sosnowe: od boru suchego i Swiezego poprzez wilgotny do bagiennego. Znaczna czes¢ drzewostandw
to stosunkowo mtode monokultury sosnowe. Bardzo liczne tereny bagienno-torfowiskowe w potudniowej i zachodniej czesci ostoi
decydujg o duzej wartosci przyrodniczej tego obszaru. Ostoja obejmuje ponadto kompleks stawdéw rybnych w rejonie Rudy
Roézanieckiej. Osobliwoscig w skali kraju jest potudniowo-zachodnia krawedz Roztocza. Jest to kilkukilometrowa strefa sktadajgca sie
z krawedzi wewnetrznej, pasa obnizen wystanych piaskami, silnie zalesionych i podmoktych wzgorz zewnetrznych zbudowanych ze
skat trzeciorzedowych, majgcych charakter ostancéw. Jest to jedyny w Polsce, wyraznie zaznaczony w rzezbie terenu, fragment

granicy geologicznej miedzy fatdowg Europg Zachodnig, a ptytowa Wschodnia.

PLB 060011 Ostoja Tyszowiecka

Rozlegty obszar obejmujgcy catg doline rzeki Sieniochy i srodkowy odcinek doliny Huczwy. Teren charakteryzuje sie mozaika siedlisk.
Obnizenia w dolinie wypetnione sg torfami wystepujgcymi na utworach kredowych lub piaszczystych. Obszar wystepowania
utwordw piaszczystych porosniety jest borami. Na zyzniejszych siedliskach wystepujg lasy grgdowe, a na terenach podmoktych (w
bezposrednim sgsiedztwie dolin rzecznych) - olsy. W gérnym biegu Sieniochy znajdujg sie dwa kompleksy stawow rybnych (Dub i
Swaryczdw), na ktorych prowadzona jest gospodarka rybacka. Niewielki kompleks stawdw znajduje sie tez na wschéd od Tyszowiec.
Duza czes¢ torfowisk stale lub

okresowo podmoktych, jest nieuzytkowana i porosnieta turzycowiskami, pozostata zas to ekstensywnie uzytkowane taki. Czes¢
torfowisk lezgcych w dolinie Sieniochy jest eksploatowana prowadzi sie reczne wydobycie torfu W granicach obszaru wystepujg

znaczne obszary zabudowy wiejskiej.

Hatas na terenie Powiatu Zamojskiego

Wedtug ustawy prawo ochrony srodowisk, hatas definiujemy jako dzwieki o czestotliwosci od 16 Hz do 16 000 Hz. Natomiast
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw dzwiekéw w érodowisku,
okresla dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku.

Hatas w Srodowisku naturalnym wywotywany jest przez dziatalno$¢ cztowieka. Mozemy go podzieli¢ na trzy kategorie: hatas
komunikacyjny, hatas przemystowy oraz hatas mieszkalny. Najbardziej dokuczliwym jest hatas wytwarzany przez srodki transportu.
Natomiast mniejszy wptyw ma hatas przemystowy i mieszkalny. Dlatego w grupie osdb najbardziej narazonych na hatas sg
mieszkarncy duzych miejscowosci, mieszkancy z terenéw potozonych w poblizu gtéwnych ciggdw komunikacyjnych oraz poblizu
terendw przemystowych.

Hatas komunikacyjny

Na obszarze powiatu Zamojskiego na klimat akustyczny w duzym stopniu wptywa ruch komunikacyjny. Do czynnikéw wptywajacych
na poziom hatasu komunikacyjnego zalicza sie: natezenie ruchu komunikacyjnego, rodzaj i stan techniczny pojazdéw, predkos¢ z

jaka poruszajg sie pojazdy oraz stan nawierzchni. Przez teren powiatu Zamojskiego przebiegajg réznego rodzaju drogi i szlaki
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komunikacyjne: drogi krajowe, drogi wojewddzkie, powiatowe i gminne. Najwieksza emisja hatasu wystepuje na gtéwnych szlakach

tranzytowych. Droga krajowa nr 17 z Warszawy do przejscia granicznego z Ukraing w Hrebennem i droga krajowa nr 74 z Kielc do
przejscia granicznego z Ukraing w Zosinie oraz dwie drogi wojewddzkie nr 849 Zamoscia do Woli Obszanskiej i nr 843 z Chetma do

Zamoscia.

Hatas przemystowy

Zlokalizowane na terenie powiatu Zamojskiego zaktady przemystu nie majg wptywu na klimat akustyczny catego powiatu.
Oddziatywanie hatasu przemystowego ma w wiekszosci charakter miejscowy i czesto uzalezniony jest pory roku (géwnie w
rolnictwie). Gtdwnym zrédtem hatasu przemystowego sg wszelkiego typu maszyny i urzagdzenia. W celu zmniejszenia wielkosci emisji
hatasu przemystowego emitowanego do srodowiska, na terenie powiatu wykorzystywane sg réznego rodzaju srodki m. im.: budowa

ekrandw ograniczajgca hatas, wymiana maszyn i urzadzen jak réwniez wdrazanie coraz to nowszych technologii.

Rola Planu Transportowego

Plan Transportowy moze wspomagac dalsze zmniejszanie poziomu emisji zanieczyszczen ze zrdédet komunikacyjnych poprzez
promowanie dziatan, majacych na celu:
o  poprawe, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,
o  popularyzacje sSrodkéw transportu zbiorowego (w tym miedzygminnego),
o  promocje ruchu rowerowego i rozwdj infrastruktury rowerowej,
o  wprowadzenie w miare potrzeb i mozliwosci systemu ,,Parkuj i Jedz” w okolicach weztéw przesiadkowych korzystajac z
dostepnej infrastruktury,
o eliminowanie z ruchu pojazdéw niespetniajgcych norm emisji zanieczyszczen (np. poprzez kontrole drogowe),
o dziaftania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowar komunikacyjnych (np. dzien bez samochodu),
o poprawe stanu technicznego pojazdéw i autobuséw komunikacji publicznej (np. zwiekszenie liczby pojazdéw
spetniajgcych normy EURO),
o  poprawe inzynierii ruchu dla uzyskania ptynnosci ruchu np. poprzez synchronizacje sygnalizacji $wietlnej,
o  ograniczenie indywidualnego ruchu samochoddw w centrum miasta na rzecz komunikacji zbiorowej,

o  zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

Plan Transportowy omawia charakterystyke ogdlng obszaru oraz jego charakterystyke komunikacyjng, a takze zasady organizacji
rynku przewozéw. Dokument wskazuje istotne - z punktu widzenia zapewnienia ciggtosci wykonywania przewozow o charakterze

uzytecznosci publicznej - potgczenia posrdd istniejgcej sieci komunikacyjnej obszaru.
Plan Transportowy stanowi wiec jedynie ocene istniejacej sieci komunikacyjnej, ze wskazaniem sposobu efektywnego jej

wykorzystania oraz z uwzglednieniem potrzeb zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego; jest to wiec dokument

wtorny wobec wczesniej obowigzujacych zamierzen inwestycyjnych zaréwno jednostek samorzadu terytorialnego (wojewddztw,
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powiatow, gmin), jak i urzedéw administracji centralnej (jak np. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad czy Zarzad Drog

Wojewaddzkich w Lublinie) i nie ustala ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢, mogacych oddziatywac na srodowisko.

12. KIERUNKI ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Podczas planowania zmian w komunikacji publicznej nalezy uwzglednia¢ plany zagospodarowania przestrzennego, strategie rozwoju
uktadu drogowego, analizy aktualnych potrzeb przewozowych oraz wptywajgce na biezgco uzasadnione postulaty od wtadz
samorzadowych, organizacji spotecznych oraz innych instytucji i oséb prywatnych. Ze wzgledu na posiadang infrastrukture przewozy
uzytecznosci publicznej w Powiecie Zamojskim bedg realizowane jako przewozy autobusowe oraz przewozy kolejowe, co jest

zgodne z zatozeniami Planu zrGwnowazonego rozwoju transportu publicznego dla Wojewddztwa Lubelskiego.

Uchwalone plany transportowe stanowig akty prawa miejscowego i majg charakter hierarchiczny, ich tres¢ nie moze sie wzajemnie
wyklucza¢. W zwigzku z tym dokumenty uchwalane przez jednostke samorzadu terytorialnego nizszego szczebla muszg uwzgledniac
zapisy ujete w planie transportowym wyzszego rzedu.
W momencie opracowywania planu transportowego dla powiatu zamojskiego obowigzuje:

e Plan zrownowaionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w

miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, przyjety

Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 r.

Minister wtasciwy ds. transportu jest organizatorem przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej jedynie w transporcie
kolejowym. W zwigzku z tym zapisy Krajowego Planu Transportowego nie dotyczg potrzeb przewozowych mieszkaiicow na poziomie

powiatu.
e  Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa lubelskiego przyjety uchwata NR

XLV11/744/2014 SEJMIKU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO z dnia 14 lipca 2014 r.

Ze wzgledu na zakres opracowania powiat zamojski w zdecydowanie szerszym zakresie zostat ujety w Planie Transportowym
Wojewddztwa Lubelskiego. Najistotniejsze zapisy dotyczg wyznaczenia sieci potgczen o charakterze uzytecznosci publicznej, ktdrej
organizatorem jest Marszatek Wojewddztwa. Stad niezbedne jest przeanalizowanie jego tresci pod katem potrzeb transportowych

mieszkanicdw powiatu zamojskiego oraz zadan i zalecen jakie wynikajg z jego tresci dla organizatorow nizszego szczebla.

Sie¢ komunikacyjna Wojewddztwa Lubelskiego w wojewddzkich przewozach pasazerskich zostanie oparta na transporcie kolejowym

i drogowym, w celu zapewnienia wysokiej dostepnosci mieszkaricow do ustug o charakterze uzytecznosci publicznej.

W transporcie kolejowym zaplanowano uruchomienie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej na nastepujacej linii:

e Linia komunikacyjna R4 Lublin Swidnik — Trawniki — Rejowiec Fabryczny — Krasnystaw — Izbica — Zawada — Zamos¢
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Organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie.

e Linia komunikacyjna R54 Zamos¢ — Szczebrzeszyn — Tereszpol-Zaorenda — Zwierzyniec — Bitgoraj

Mozliwa organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie w przypadku posiadania wystarczajgcych srodkéw finansowych w budzecie
wojewodztwa oraz zaistnienia odpowiednich warunkdéw demograficznych i spotecznych z jednoczesng poprawg infrastruktury
kolejowej.

e Linia komunikacyjna kolejowa R64 Zamo$¢ — Migczyn — Werbkowice — Hrubieszéw

Mozliwa organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie w przypadku posiadania wystarczajgcych srodkéw finansowych w budzecie
wojewodztwa oraz zaistnienia odpowiednich warunkdéw demograficznych i spotecznych z jednoczesng poprawg infrastruktury
kolejowej.

Przewozami o charakterze uzytecznosci publicznej planuje sie objg¢ nastepujgce linie autobusowe:

e 504 Lublin - Piaski — Fajstawice — topiennik Gérny — Krasnystaw — Izbica — Zamos¢ — tabunie — Krynice — Tarnawatka —

Tomaszow Lubelski (organizacja przez Wojewodztwo Lubelskie).
e 554 Zamos¢ — Szczebrzeszyn — Zwierzyniec — Bitgoraj (organizacja przez Wojewdédztwo Lubelskie).

e 564 Zamos¢ — Migczyn — Werbkowice — Hrubieszow (organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie).

Dodatkowo w Krajowym Planie Transportowym jak i Planie Transportowym dla Wojewddztwa Lubelskiego wskazano miasto Zamos¢
(Powiat Grodzki) jako jeden z zintegrowanych weztéw przesiadkowych. W tym miejscu nalezy pamieta¢ o specyfice Powiatu
Zamojskiego. Jesli Powiat chciatby korzystaé z wezta przesiadkowego w Zamosciu powinien on podpisa¢ stosowane porozumienie z
Miastem. W przypadku braku takiego porozumienia Starosta Zamojski korzystajgc z wyzej wymienionego wezta przekroczyt by swoje

kompetencje.

W celu podniesienia standardu ustug swiadczonych przez komunikacje publiczng przewiduje sie stopniowe:
e polepszanie jakosci infrastruktury przystankowe;j
e podnoszenie jakosci Srodkdw transportowych, poprzez wymiane starego taboru na nowy lub nowszy oraz wyposazenie go
w urzadzenia podnoszgce komfort i bezpieczenstwo podrdzy
e dostosowanie taboru do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej
e poprawianie jakosci sytemu informacji pasazerskiej
e zwiekszanie konkurencyjnosci transportu publicznego wzgledem transportu indywidualnego
e dostosowywanie komunikacji publicznej tak aby spetniaty normy emisji zanieczyszczen

e dostosowywanie cen biletow.

Wprowadzenie wyzej wymienionych postulatéw spowoduje, ze publiczny transport zbiorowy stanie sie konkurencyjny w stosunku

do transportu indywidualnego.
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Usprawnienie i rozwdj systemu transportu publicznego bedg stuzy¢:

e zapewnieniu odpowiedniej dostepnosci i skomunikowania pomiedzy poszczegdlnymi miejscowosciami wchodzacymi w
sktad powiatu oraz miastem Zamos¢ (Powiat Grodzki)- realizacja tego postulatu wymaga zawarcia porozumienia pomiedzy
Powiatem Zamojskim a miastem Zamos¢.

e poprawie stanu Srodowiska naturalnego oraz jego ochronie

e poprawie bezpieczenstwa ruchu i bezpieczeristwa uczestnikow transportu

e stymulowaniu rozwoju gospodarczego i tadu przestrzennego.

Spetnienie opisanych w tym rozdziale postulatéw przyczyni sie do uatrakcyjnienia oferty przewozowej swiadczonej przez publiczny
transport zbiorowy w powiecie, co moze znaczgco wptyngé na zmiane popytu na ustugi transportu zbiorowego realizowanego przez

organizatora, ktorym jest Starosta Zamojski.
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